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Bolestaw Milewski,
przewodniczacy OZPTD

Nasz sukces,
porazka systemu

dyby ktos poprosil mnie o wskazanie najbardziej pozy-
tywnego i negatywnego wydarzenia mijajacego roku,

s4.505 swbno | Bolestaw
ol 0BT /216 4

Milewski,

odpowiedzialbym bez wahania. Pozytyw, to ustawa przewod-
o0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz o zmianie innych niczacy
ustaw, zwana popularnie projektem spotecznym. Negatyw - sy- 0ZPTD

stem poboru optat drogowych.

Ustawa wprowadza szereg zmian od lat wyczekiwanych przez
$rodowisko. Na pierwszym miejscu nalezy wymieni¢ nowe roz-
wigzania zwigzane z przeciwdziataniem nieuczciwej konkurencji.
Ma temu stuzy¢ wprowadzenie odpowiedzialnoéci podmiotéw
zlecajacych i organizujgcych przewozy drogowe oraz wykonuja-
cych czynnosci zwigzane z przewozem. Nieskromnie jest chwali¢
sie, ale to nasz zwigzek promujac tzw. projekt spoleczny, doprowa-
dzit do uchwalenia tak oczekiwanych zmian.

Nie odbyloby sie to jednak bez ludzi dobrej woli, zyczliwych
naszemu zwigzkowi. Gorgce podzigkowania sktadam postowi Sta-
nistawowi Zmijanowi - wiceprzewodniczagcemu Sejmowej Komi-
sji Infrastruktury, wiceministrowi Tadeuszowi Jarmuziewiczowi, Tomaszowi Pole¢ - Gléwnemu Inspektorowi
Transportu Drogowego oraz dyrektorowi Andrzejowi Bogdanowiczowi z MI, moim kolegom z innych zwigz-
kow, prezesom Litwiniskiemu i Olechnickiemu oraz wszystkim ludziom dobrej woli, ktérzy pomagali nam przy
tworzeniu projektu i procedowaniu ustawy. Wielkie stowa podziekowania sktadam czlonkom i pracownikom
naszego zwigzku, bo bez ich wsparcia trudniej bytoby wprowadzi¢ zmiany. To jest nasz wspdlny sukces.

A teraz negatyw. Na mysl przychodzi mi tylko jedno stowo: viaToll. To nie wymaga komentarza.

Uchwalenie ustawy jest bardzo duzym sukcesem calej branzy transportowej, a w szczegdlnosci Ogélnopolskiego
Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego, ktory od kilku lat zabiegal aktywnie o ich przyjecie. Na tym jednak
nie koniec naszych dzialan. Istnieje bowiem jeszcze wiele obszaréw, w ktérych istniejace rozwigzania stanowig niepo-
trzebne bariery dla funkcjonowania polskiej gospodarki i ktérych zmiane bedzie sie staral zainicjowaé zwiazek.

Wesolych Swiat i ,,szerokosci” w 2012 roku.

BOLESLAW MILEWSKI

26






28

Pracodawca transportu drogowego

Mamy jeszcze wiele

tlo zrobhienia

Rozmowa z Bolestawem Mlilewskim, przewodniczgcym
Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego

Truck Auto.pl: Koficzy sig rok 2011. Co bylo
dobrego, a co ztego?

Bolestaw Milewski: Jedynym sukcesem
mijajacego roku byta ustawa o zmianie usta-

wy o transporcie drogowym oraz o zmia-
nie innych ustaw. Byt to projekt spoteczny,
przyjety przez postow, ktory opracowat nasz
zwiazek. Przy pracach nad projektem ustawy
aktywnie wspomagali nas koledzy z ,Galicji’,
~Wybrzeza’, prezesi Litwinski i Olechnicki
aktywnie si¢ w to wlaczyli. Nalezy sie tu wie-
le podzigkowan dla ministra Jarmuziewicza,
gtownego inspektora Tomasza Pole¢, dyrek-
tora Bogdanowicza, jak réwniez dla calego
prezydium Komisji Infrastruktury.

64-905 Stobno Bolestaw

przewodniczacy

Ogdlnopolskie-
{ go Zwiazku
Pracodawcow
Transportu
Drogowego

Dzialo si¢ wiecej, ale to, co si¢ udato to
jest wielki cud. Natomiast uwazam, ze nadal
jest za duzo firm transportowych w Polsce.
To powoduje, ze przedsigbiorcy nie konku-
rujg jakoscia ustug, ale cenami, czesto stosu-
jac dumping. Niektore firmy graja nieuczci-
wie. Jako przyktad mozna wskaza¢ niektére
przedsiebiorstwa jezdzace na Wschod. Dzie-
ki temu, ze przywoza tafisze paliwo do Pol-
ski, moga realizowa¢ frachty na Zachdd po
bardzo zanizonych cenach. To psuje rynek,
zaniza stawki na calym rynku i powoduje,
ze cze$¢ firm w Polsce ma problemy. My nie
jeste$my przeciwko wwozeniu paliwa, niech
zysk wynikajacy z tafiszych kosztéw trafia do

kieszeni przewoznika, a nie stuzy nieuczci-
wej konkurencji. Nie zgadzamy sie, aby to
tansze paliwo bylo wykorzystywane przez
firmy do psucia polskiego rynku.

Jezeli dalej tak bedzie i nic sie nie unor-
muje, to nie upadng stabe firmy czyniace
najwiecej zametu na rynku. Tylko upadng
te firmy, ktore posiadajg bazy, zaplecza, calg
infrastrukture.

Probleméw jest wiele. Mam takie marze-
nie, aby wszystkie organizacje przewoznicze
dzialaly razem, aby podnies¢ jako$¢ i prestiz
polskiego transportu, aby do naszej branzy
dostawali si¢ ludzie, ktorzy wiedza, co to
jest przedsiebiorczo$¢, co to jest szacunek
dla drugiego czlowieka. Ale niektére orga-
nizacje dbaja tylko o to, aby mie¢ jak naj-
wiecej czfonkdw, aby mozna bylo na wszel-
kie spotkania przywozi¢ ich autobusami. I
te organizacje daza do tego, zeby wlasciwie
zniszczy¢ polski transport. Kiedys ludzie sie
opamigtajg, ale moze by¢ juz za pozno.

Truck Auto.pl: Czy nie byloby sensowne, zeby
ustawowo uregulowac stawki za przewozy. Ja
rozumiem, ze jest to wejscie panistwa w pew-
ng nisze, w pewien rynek. Ale skoro na rynku
trwa nieczysta gra, to czy panistwo nie powin-
no zaczgé ingerowal, ustalajgc minimalng
stawke za kilometr na okreslonym poziomie?

Bolestaw Milewski: Ja nie wierze, ze moz-
na ustali¢ taka stawke. Ja uwazam, ze jakis
instytut naukowy powinien zbada¢ wydatki
i ustali¢ minimalne koszty przejechanego 1
km. Swiadczenie ustug przewozowych po-
nizej tego kosztu powinno powodowaé do-
kladng kontrol¢ firmy w celu sprawdzenia
czy niskie koszty nie wynikaja z famania
zasad i warunkow przewozu drogowego lub
innych naruszen prawa.

Truck Auto.pl: Chciatbym powrdcic do tego
zagadnienia, ktore juz pan przewodniczgcy
poruszyl, do zapowiadanej podwyzki akcy-



zy na olej napedowy. Czy pana zdaniem jest
mozliwos¢ naciskania na rzgd, w celu zwrotu
czesci kosztow poniesionych przez pracodaw-
cow np. w formie zwrotu czgsci akcyzy czy in-
nych ulg podatkowych...

Bolestaw Milewski: Jestem zbulwersowany,
bo to nie tylko akcyza, ale 0 19 procent wzra-
sta oplata paliwowa, czyli inaczej optata na
drogi. To znaczy, ze przewoznicy, caly trans-
port i inne branze beda podwdjnie obcig-
zeni. Raz - akcyza, dwa - oplata paliwowa.
Zwrocitem sie do przewodniczacego Forum
Transportowego, skupiajacego organizacje
transportowe w wiekszosci zwigzane z na-
szymi kolegami z ZMPD, o zorganizowanie
spotkania, wciggajac w to réwniez sektor
budownictwa, rzemiosta. Niestety nie mam
zadnej odpowiedzi, co pozostawiam bez ko-
mentarza.

Truck Auto.pl: Ile pana zdaniem powinna
wynosi¢ krajowa stawka przewozowa za ki-
lometr?

Bolestaw Milewski: Ponad 4z1.

Truck Auto.pl: A ile jest?
Bolestaw Milewski: W tej chwili 3 zt.

Truck Auto.pl: To gdzie jest ta zlotowka?
Bolestaw Milewski: Ta zlot6wka, to brak
znajomosci podstawowych zasad prowadze-
nia biznesu, nieuwzglednianie amortyzacji
$rodkéw transportu, rozpaczliwa walka o
utrzymanie plynnosci finansowej kosztem
rentownoéci, niezgodne z prawem wyko-
rzystanie srodkéw unijnych przeznaczonych
dla rolnikéw na zakup pojazdéw, jazda na
oleju napedowym nieobcigzonym akcyza i
wspomniane juz nieuczciwe wykorzystanie
tanszego paliwa przywozonego z zagranicy.

To sg przyczyny dumpingu w trans-
porcie. Solidne i profesjonalne firmy wciaz
muszg sie borykaé z rosngcymi kosztami,
podwyzkami podatkéw lokalnych, np. od
nieruchomosci za bazy czy od srodkéw
transportu. Szara strefa nie ma tych kosztéw
i jezdzi za grosze. Czy to jest normalna sy-
tuacja?

Truck Auto.pl: Podobna, niezbyt dobra sytu-
acja, panuje w szkoleniach...

Bolestaw Milewski: Niestety znaczna cze§é
oérodkéw szkolenia sprzedaje jedynie do-
kumenty potwierdzajace ukonczenie kursu.
Inne prowadzg zajecia niezgodnie z prawem.
Jako przyklad mozna tu wskaza, iz jedynie

nieliczne oérodki posiadajg pojazdy nadaja-
ce si¢ do szkolenia zawodowych kierowcow.
Inne uzywaja przy tym narzedzi takich jak
e-learning w celu tworzenia fikcji. Szkolenia
staly sie nastepna maszynka do robienia pie-
niedzy, a nie podnoszenia bezpieczenstwa
na drogach. Tak to wyglada. Dlatego nalezy
bezwzglednie wzmocni¢ nadzér wojewodow
nad szkoleniami kierowcéw. Chwata Bogu,
ze i tak jak na takie marne szkolenie malo
jest wypadkéw z udzialem cigzardwek. Jaki
jest stan wiedzy i umiejetnosci kierowcow, to
my doktadnie wiemy. Podczas naszych szko-
len dla oséb, ktére zrobily kat. C czy D, nie-
rzadko spotykamy si¢ z sytuacja, ze po pot
godziny jazdy zestawem kierowca wysiada
mokry i mowi, ze dalej juz nie jedzie. Jezeli
robi sie kurs dla instruktoréw techniki jaz-
dy i oni nie umiejg przez godzine odczepi¢
przyczepy albo urywaja raczke od retardera,
bo mysla, ze to hamulec reczny. No to, kto
nas szkoli?

Truck Auto.pl: Jak rozwigzal ten problem?
Czy wojewodowie powinni bardziej rygory-
stycznie kontrolowac przebieg szkolert czy tez
firmy szkoleniowe powinny podlegaé certyfi-
kacji, czy tez te szkolenia powinny by¢ prowa-
dzone tylko przez organizacje przewoznicze?

Bolestaw Milewski: Uwazam, ze szkolenia
dla kierowcow zawodowych w zakresie kwa-

To znaczy, ze przewoznicy, caty
transport i inne branze beda
podwajnie karani. Raz - akcyza,
dwa - optata paliwowa

lifikacji wstepnej powinny by¢ realizowane
przez panstwo w ramach systemu edukacji
oraz przez organizacje zrzeszajace przewoz-
nikéw. Te ostatnie powinny mie¢ wylacz-
no$¢ na prowadzenie szkolen okresowych.
Powinna by¢ kontrola cen.

Jak mozna prowadzi¢ kwalifikacje wstep-
ng za 2000 zI? Skoro minimalny koszt czesci
praktycznej to 2400 zt. A gdzie wyklady, ply-
ta poslizgowa, inne rzeczy. Wiadomo z gory,
ze to jest oszustwo, fikcja. Urzedy wojewddz-
kie tlumaczg si¢ tym, ze nie maja pieniedzy
na przeprowadzanie kontroli. W Niemczech
sa tylko 3 lub 4 firmy prowadzace takie szko-
lenia. To samo jest w Danii. A u nas...

-
Bolestaw Milewski: Jedynym sukcesem
mijajgcego roku byfa ustawa o zmianie ustawy
o transporcie drogowym oraz o Zzmianie
innych ustaw

Truck Auto.pl: Powiedzmy tez o sukcesach
zwigzku zwigzanych z przewozem drewna.
Bolestaw Milewski: Caly czas jeste$my za-
angazowani w walke o te rynki. Ciesze sie,
ze nasze pomysly jak poméc przewoznikom
dziatajgcym na tych segmentach zostaly
przyjete przez polski parlament. Niektore z
nich juz weszly w zycie, niektore wejda w zy-
cie w styczniu 2012 r., a cze$¢ z nich za rok.
Kilka przykladéw. W prawie przewozowym
wprowadzono zakaz uzalezniania wysokosci
przewoznego od ilo$ci przewiezionej masy
lub objetosci towaréw sypkich lub drewna.
Wprowadzona zostala pelna odpowiedzial-
no$¢ zaladowcy, nadawcy lub spedytora.
Zostala zafatwiona sprawa wazenia pojazdu
przewozacego drewno. Inspektorzy i inni
kontrolerzy, zamiast uzywania wagi beda
mierzy¢ jego objetos¢, a nastepnie w oparciu
o tabele stanowigce zalgcznik do odpowied-
niego rozporzadzenia beda mierzy¢ liczbe
metréw sze$ciennych przez $redni ciezar
wlasciwy danego gatunku drewna. Jest to
nasz sukces. Wielkie protesty organizowane
przez zwigzek w calej Polsce, a zwlaszcza w
Polsce Pétnocnej, od Ostroleki do Szczecin-
ka, nie poszty na marne. Zwyciestwo jest co-
raz blizsze.

ROZMAWIAL.:
ZBIGNIEW WITAMBORSKI

29



Pracodawca transportu drogowego

spotkaniu wzieli udziat, m. in.: Marek
Rupental, dyrektor WITD w Szczeci-
nie, Zofia Byra, zastepca dyrektora

WITD w Szczecinie, tukasz Wiloch i Maciej
Kabacinski - PC NET SERVICE, Bolestaw Mi-
lewski - przewodniczacy OZPTD oraz Maciej
Wronski, dyrektor Biura Prawnego OZPTD.

Brawa dla zwiazku

Zebranie czionkéw OZPTD Regionu Zachodniopomorskiego

Podczas spotkania omoéwiono kilka
wiodgcych tematéw. Na najbardziej palace
przewoZznikéw pytania, m. in. dotyczace per-
spektywy najblizszych miesiecy w kontek-
$cie zmiany przepiséw unijnych i krajowych
odpowiedzial dyrektor Biura Prawnego
OZPTD Maciej Wronski.

18 listopada
201 1r. w Marine Hotel w Kotobrzegu odbyto sie zebranie
cztonkow OZPTD Regionu Zachodniopomorskiego.

Maciej Wloch, gléwny specjalista ds.
analiz i rozliczen PC NET SERVICE, omé-
wit inny wazny temat, a mianowicie sprawy
zwigzane z prowadzeniem ewidenciji i rozli-
czaniem czasu pracy kierowcow po 1 stycz-
nia 2012 roku.

Przewodniczacy Bolestaw Milewski oraz
Maciej Wronski podkreslili, jak znaczaca
role odegrato OZPTD przy tworzeniu zmian
w przepisach dotyczacych ustawy transpor-
towej. Za zaangazowanie otrzymali gromkie
brawa od uczestnikow zebrania.

Na koniec czesci seminaryjnej spotkania
Marek Rupental przedstawit realizacje zadan
Zachodniopomorskiej Inspekeji Transportu
Drogowego.

Wszyscy uczestnicy spotkania mieli oka-
zje zapoznac sie z produktami firm ukierun-
kowanych na przewoznikéw - Volvo, DLS,
PC NET SERVICE. Zebranie zakonczylo si¢
uroczystg kolacjg w goscinnych progach re-
stauracji MARINE HOTEL w Kolobrzegu.

IRENEUSZ BLASZCZYK

0 znowelizowanej ustawie

Spotkanie cztonkow OZPTD Regionu Nladnoteckiego

VWV dniu 24 listopada br. w Osrodku
VWypoczynkowym Geovita w Pile odbyto
sie spotkanie cztonkow OZPTD Regionu

[ Szczegdtowo zmiany, jakie =
czekajg przewoznikow
omowit dyrektor Piotr Grzes

= REEE

Nadnoteckiego.

spotkaniu wziagl udzial prze-
wodniczacy OZPTD Bolestaw
Milewski oraz inspektorzy Pan-

stwowej Inspekcji Pracy Grzegorz Dropko

i Krzysztof Berus. Spotkanie prowadzita

przewodniczgca regionu Elzbieta Piwinska.
W swoim wystapieniu Bolestaw Milewski

podkreslit, ze to dzieki aktywnosci OZPTD
i wspierajacych stowarzyszen, mozliwe byto
uchwalenie przez Sejm poprzedniej kadencji
tak waznych dla przewoznikéw ustaw. Ustaw,
ktére w swojej istocie daja w trudnych dla
przewoznikoéw czasach nieco wytchnienia,
pozwalajg na bardziej racjonalne i nieobar-




-
Przewoz drewna - goracy temat

Region Kujawsko-Pomorski OZPTD VWV sobote, 3 grudnia

w Przysiersku koto Swiecia odbyto sie spotkanie przewoznikéw,
cztonkow OZPTD Regionu Kujawsko-Pomorskiego.

~Przewodniczacy Bolestaw Milewski

- zaapelowat do przewozZnikéw, by
=W negocjacjach nie godzili

narzucanie stawkigs

czone az takim ryzykiem jak poprzednio
dziatanie. Przewodniczacy podkreslit, ze
warto by przewoznicy dokladnie zapoznali
sie z nowosciami i zwrdcili uwage zatrud-
nianym przez siebie kierowcom na znacz-
ny wzrost odpowiedzialnosci, jakie ustawa
o transporcie drogowym naklada na nich
za naruszenia, za ktérych popelnienie do-
tychczas odpowiadal przedsiebiorca.

W dalszej czesci spotkania szczego-
fowo zmiany, jakie czekaja przewozni-
kow oméwil dyrektor Piotr Grzes. Wiele
waznych aspektow zwigzanych z czasem
pracy kierowcéw i innymi obowigzkami
pracodawcow w zakresie podlegajacym
kontroli Panstwowej Inspekcji Pracy
omowili inspektorzy Grzegorz Dropko
i Krzysztof Berus.

(PG)

spotkaniu udzial wzial prze-
wodniczacy zwiazku Bolestaw
Milewski. Go$émi spotkania

byli Kujawsko-Pomorski ~Wojewddzki
Inspektor Transportu Drogowego Artur
Czapiewski wraz z zastepca Rafalem Jan-
kowskim. Spotkanie prowadzil przewod-
niczacy regionu Andrzej Kuszilek.

W zebraniu udzial wzielo ponad sie-
demdziesieciu przewoznikow. Przewod-
niczagcy Milewski w swoim wystapieniu
podkreslit sukces, jakim niewatpliwie
bylo uchwalenie w ubiegtej kadencji sej-
mu pakietu ustaw dotyczacych transpor-
tu drogowego. Zwrocil szczegdlng uwage
na zmiany, jakie nowe przepisy przyniosa
dla przewoznikéw drewna i materialow
sypkich. Jest to niewatpliwie ukoro-
nowanie wieloletnich staran zwigzku
0 ,normalno$¢” w tej dziedzinie transpor-
tu drogowego. Wreszcie odpowiedzialno$¢
za przewoz tego typu ladunkow nie bedzie

wylacznie domeng przewoznika, ale rozto-
zy sie takze na zatadowcow, organizatorow
transportu i inne podmioty, biorgce udziat
w laficuchu transportowym.

Uczestnicy spotkania, jako ze wiek-
sz0§¢ czlonkow zwigzku w regionie to
przewoznicy drewna, przyjeli te informa-
cje z nieukrywang satysfakcja. Jednoczes-
nie przewodniczacy Milewski zaapelowat
do przewoznikéw, by w negocjacjach z or-
ganizatorami transportu, nie godzili sie na
narzucanie przez nich stawki za przewie-
zione tony, badZz metry szescienne, jako
niezgodne z prawem.

W dalszej czgéci spotkania glos zabrat
Maciej Wronski - dyrektor Biura Praw-
nego, ktory przedstawil zebranym szcze-
gélowo zmiany, jakie niosg wspomniane
ustawy. Odniost sie takze do zmian jakie
niosg ze sobg wchodzace w zycie 4 grud-
nia br. unijne rozporzgdzenia, regulujgce
miedzy innymi kwestie dostepu do zawo-
du przewoznika drogowego. Jako ze nie
zostata uchwalona jeszcze zmiana ustawy
o transporcie drogowym, wprowadzajaca
w polski system prawny wspomniane prze-
pisy, przedstawiono zebranym komunikat
Departamentu Transportu Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, dotyczacy stosowania od dnia 4
grudnia 2011 r. rozporzadzen tworzacych
tzw. pakiet drogowy.

Wystgpienie Kujawsko-Pomorskiego
Wojewddzkiego Inspektora Transportu
Drogowego Artura Czapiewskiego poswie-
cone bylo praktycznym aspektom zmian,
jakie wprowadzaja nowe przepisy. Cieka-
wym elementem wystapienia bylo przed-
stawienie dzialan ITD na terenie woje-
wodztwa, ze szczegélnym uwzglednieniem
wynikéw kontroli oraz dzialania systemu
elektronicznej kontroli ruchu drogowego
ze specjalnej bramownicy zainstalowanej
na drodze krajowej nr 1 we Wioctawku.

PIOTR GRZES
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09?2

Odpowiadaja

nie tylko kierowcy

WWEIRRALCIERNEREN Odpowiedzialnoscé osob fizycznych za
naruszenia warunkow i zasad przewozu drogowego — przepisy

obowigzujgce od 1 stycznia 2012 r.

Maciej Wroniski, dyrektor Biura
Prawnego 0ZPTD

chodzgce w zycie 1 stycznia 2012
I. nowe przepisy ustawy o trans-
porcie drogowym  przynosza

do$¢ duze zmiany w zakresie odpowiedzial-
noéci kierowcéw wykonujacych przewozy
drogowe. Oprécz zmian dotyczacych od-
powiedzialnosci  kierowcow, nowelizacja
ustawy o transporcie drogowym wprowadza
odpowiedzialno$¢ 0s6b zarzadzajacych ope-
racjami transportowymi w firmie, a takze
innych oséb wykonujacych czynnosci zwig-
zane z przewozem drogowym.

Warto zwrdcic uwageg, Ze ta ostatnia gru-
pa zdefiniowana jest bardzo szeroko. Osobi-
sta odpowiedzialno$¢ moze ponies¢ kazdy
niebedgacy kierowcg pracownik, a takze inna
niezatrudniona na umowe o prace osoba
fizyczna, ktora wykonujac zadania na rzecz
przedsiebiorcy przyczynita sie do powstania
naruszenia lub do niego dopuscita. Takim
przedsiebiorca, na rzecz ktérego wykony-
wana jest praca lub inne czynnosci, moze
by¢ przewoznik, przedsigbiorca wykonujacy
przewozy na potrzeby wlasne, a takze inny
podmiot z branzy TSL (np. spedytor, ktérego
pracownik poprzez niewtasciwe okreslenie

warunkéw przewozu w zleceniu dopuscit do
przekroczenia czasu prowadzenia pojazdu
przez kierowcg).

Ze wzgledu na fakt, iz dobrzy kierowcy
i inni pracownicy zawsze bedg naleze¢ do
cennych aktywoéw firmy, warto przed kon-
cem roku poswieci¢ im troche czasu i za-
poznaé ich z przysztym stanem prawnym.
Pozwoli to na unikniecie potencjalnych do-
tkliwych konsekwencji dla naszych pracow-
nikéw, a ponadto bedzie mialo pozytywny
wplyw na zmniejszenie liczby naruszen za-
sad i warunkéw wykonywania przewozow
drogowych.

Nie ma winy, nie ma kary. Wszystkie wska-
zane wyzej osoby majg ponosi¢ odpowie-
dzialnos¢ za zawinione naruszenia wskazane
w odpowiednich zatacznikach ustawy na za-
sadach okreslonych w Kodeksie postepowa-
nia w sprawach o wykroczenia. Warunkiem
koniecznym dla natozenia kary jest w tym
przypadku wina sprawcy. Na temat pojecia
»winy” prawnicy od lat prowadza niekon-
czacy si¢ dyskusje, ale w duzym uproszcze-
niu wystarczy wiedzie¢, ze o winie mozemy
mowié, jezeli sprawca czynu stanowigcego
naruszenie prawa:

$wiadomie podjal decyzje o podjeciu
bezprawnych dziatan (np. podlozyt magnes
falszujacy wskazania tachografu) lub o ich
zaniechaniu (np. nie przestawit przetgcznika
tachografu w odpowiedni tryb), albo

nieumyélnie dopuécit do naruszenia
prawa przez niezachowanie wymaganej
ostroznosci lub starannosci (np. niechcacy
ubrudzit wykreséwke uniemozliwiajac od-
czyt danych).

Jezeli pracownikowi lub innej osobie nie
mozna przypisa¢ (udowodni¢) winy, to tym
bardziej nie mozna nalozy¢ sankji za ujaw-
nione naruszenie.

Zatacznik wszystko powie. Naruszenia,
za ktére mogg zosta¢ ukarane ww. osoby
wskazane s3 w dwoch zalgcznikach do usta-
wy. Pierwszy z nich odnosi si¢ wytacznie
do naruszen, za ktore odpowiada kierowca,
a drugi do naruszen przypisanych osobie
zarzadzajacej operacjami transportowymi
w przedsigbiorstwie wykonujacym przewoz
drogowy lub osobie wykonujacej inne czyn-
nosci zwigzane z tym przewozem. Kazdemu
naruszeniu wskazanemu w obu zalacznikach
do ustawy przyporzadkowana jest kwota
kary wymierzanej w formie grzywny. Wyso-
ko$¢ grzywny waha si¢ w granicach:

od 50 do 2000 zt dla kierowcy, oraz

od 200 do 2000 zt dla pozostatych osob.

Najcigisze naruszenia — najwyisze grzyw-
ny. Najciezszymi przewinieniami kierowcy
karanymi grzywna 2000 zt sa:

uzywanie ognia lub nieostonietego
plomienia przy przewozie towaréw niebez-
piecznych klasy 1,

uzywanie tachografu, do ktérego pod-
taczone zostalo urzadzenie wplywajace na
jego niewltasciwe funkcjonowanie,

nierejestrowanie za pomoca tachografu
wskazan w zakresie predkosci pojazdu, ak-
tywnoéci kierowcy i przebytej drogi,

odlgczenie tachografu,

ingerencja w prace tachografu, wsku-
tek ktorej nastgpita zmiana jego wskazan
w zakresie predkosci pojazdu, aktywnosci
kierowcy lub przebytej drogi,

uzywanie tej samej wykresowki lub kar-
ty kierowcy przez kilku kierowcow,

jednoczesne uzywanie kilku wykres-
Owek lub kart kierowcow.

Z kolei najciezsze przewinienia osoby
zarzadzajacej operacjami transportowy-
mi lub innej osoby wykonujacej czynnosci
zwigzane z przewozem drogowym zagrozo-



ne grzywng w wysokosci 2000 z1 to:

niewyposazenie kierowcy w wypis z li-
cencji, wypis z zezwolenia lub wypis z za-
$wiadczenia o wykonywaniu przewozow na
potrzeby wiasne,

dopuszczenie do przewozu drogowego
bez wymaganego $wiadectwa okreslonego
w przepisach o miedzynarodowych przewo-
zach szybko psujacych sie artykutow zyw-
nosciowych,

dopuszczenie do naruszenia przepisow
o0 czasie prowadzenia pojazdu, obowigzko-
wych przerwach i odpoczynku, dopuszcze-
nie do naruszenia przepiséw o stosowaniu
tachograféw - rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3821/85.

ta wiadomo$¢é dla przewoinikéw osobi-
scie wykonujacych przewdz. W $wietle
znowelizowanych przepisow do$¢ ciekawie
ksztaltuje sie sytuacja przewoinika osobi-
$cie wykonujacego przewdz jako kierowca.
Moze on by¢ ukarany grzywna wylacznie za
te naruszenia, za ktére od 1 stycznia 2012 r.
przedsigbiorcy nie beda odpowiadaé. Doty-
czy to m.in. naruszen przepiséw o stosowa-
niu tachograféw (np. uzywanie tachografu,
do ktérego podtaczone zostalo urzadzenie
wplywajace na jego niewlasciwe funkcjo-
nowanie). W pozostatych przypadkach, gdy
przepisy ustawy przewiduja dla konkretne-
go naruszenia zaréwno nalozenie grzywny
na kierowce, jak i nalozenie administracyj-
nej kary pienieznej na przedsiebiorce, to
osobiscie kierujacy pojazdem przewoznik
podlega¢ bedzie zazwyczaj wyiszej karze
administracyjnej. Kwoty administracyjnych
kar pieni¢znych dla przedsigbiorcow bedzie
okresla¢ zatacznik nr 3 do ustawy.

I tak dla przykladu mozna wskazaé, ze
przedsigbiorca bedacy jednoczesnie kierow-
cg za przekroczenie maksymalnego dzien-
nego czasu prowadzenia pojazdu o trzy
godziny zaptaci kare 500 zI. Gdyby nie byt
przedsiebiorcy to zaplacitby jedynie 300 zL.

Szczegdlna sytuacja posiadaczy certyfi-
katow CPC. Jak juz wczesniej zostato wspo-
mniane kare grzywny mozna bedzie natozy¢
na osobe zarzadzajacg operacjami transpor-
towymi. Jest to osoba posiadajaca certyfikat
kompetencji zawodowych (CPC), wskazana
przez przewoznika do organu wydajacego
odpowiednig licencje (zezwolenie, o ktérym
mowa w obowigzujacych od 4 grudnia br.
przepisach unijnego pakietu drogowego),

ktéra odpowiada w firmie transportowej za
zadania zwigzane:

z utrzymaniem i konserwacja pojazdow,

ze sprawdzaniem uméw i dokumentéw
transportowych,

z podstawowa ksiegowoscia,

z przydzielaniem ladunkéw lub ustug
kierowcom i pojazdom,

ze sprawdzaniem procedur zwiazanych
z bezpieczenstwem.

Nalozenie na osobe zarzadzajacy sankcji
moze oznaczac utrate wymaganej dla tej oso-
by dobrej reputacji, czyli w praktyce pozba-
wienie mozliwo$ci wykonywania dotychcza-
sowego zawodu. Taka sytuacja ma miejsce,
jezeli naruszenie za ktére nalozono sankcje
jest jednocze$nie powaznym naruszeniem,
o ktorym mowa w przepisach rozporzadze-
nia WE nr 1071/2009. Jako przyklad takiego
naruszenia mozna wskaza¢ dopuszczenie
przez zarzadzajacego do naruszenia przepi-
s6w o czasie prowadzenia pojazdu, polegaja-
cego na przekroczeniu przez kierowce czasu
jazdy o 50% dopuszczalnej dziennej normy.

Jezeli osoba zarzadzajaca jest sam prze-
woznik, to w przypadku czynéw stanowig-
cych naruszenie, za ktore moze by¢ nalozona
kara grzywny i jednoczesnie administracyj-
na kara pienigzna wskazana w zalaczniku
nr 3 dla przedsiebiorcow, to na takg osobe
nakladana bedzie wylacznie kara admini-
stracyjna.

Celnicy bez uprawnien do naktadania man-
datow. Do ujawniania naruszen, za ktére
nakladana jest kara grzywny, uprawnione sg
wszystkie stuzby kontrolujace przewozy dro-
gowe. Moga one sktada¢ wnioski o ukaranie
kierowcy lub innej osoby fizycznej do sadu,
przed ktérym wystepuja w roli oskarzyciela
publicznego. Czeé¢ z nich ma ponadto pra-
wo do naktadania grzywny w drodze man-
datu karnego. Takie uprawnienie przystugi-
wa¢ bedzie jedynie inspektorom transportu
drogowego, policjantom oraz inspektorom
pracy. Jak wida¢ w obecnym stanie prawnym
mandatéw karnych nie beda mogli nakladaé
celnicy.

Mandat karny moze zosta¢ nalozony,
gdy uprawniona do jego naktadania osoba:

zatrzyma sprawce na goracym uczynku
lub bezposrednio po jego popenieniu (man-
dat mozna nalozy¢ w ciagu 14 dni od ujaw-
nienia naruszenia),

stwierdzi popelnienie zabronionego
czynu naocznie pod nieobecno$¢ sprawcy,
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a nie zachodzi watpliwo$¢ co do jego osoby
(mandat mozna naltozy¢ w ciagu 90 dni od
ujawnienia naruszenia),

stwierdzi popelnienie wykroczenia za
pomocg przyrzadu kontrolno-pomiaro-
wego, a sprawca nie zostal ,schwytany” na
goracym uczynku lub bezposrednio potem,
i nie zachodzi watpliwo$¢ co do jego osoby
(mandat mozna natozy¢ w ciaggu 180 dni od
ujawnienia naruszenia).

kaczna wysoko$¢ nakladanych manda-
tow. Do$¢ problematyczna jest kwestia
tacznej wysokosci nakladanych grzywien.
Na ten temat od dawna tocza si¢ dyskusje.
Dodatkowo przepisy ustawy o transporcie
drogowym odsylaja jedynie do stosowania
przepiséw Kodeksu postepowania w spra-
wach o wykroczenie, nie wspominajac przy
tym o stosowaniu odpowiednich przepiséw
Kodeksu wykroczen. Pomimo to wydaje si¢
zasadnym, aby zgodnie z tym ostatnim ak-
tem prawnym stosowaé regule, iz za jeden
czyn nalezy stosowa¢ jedng kare grzywny,
nawet gdy czyn wyczerpuje znamiona kilku
naruszen. Przy czym powinna to by¢ grzyw-
na okreSlona w najsurowszym przepisie.
Przykladem moze by¢ kontrola drogowa,
podczas ktérej stwierdzono, ze kierowca
zapomnial dokumentéw i nie moze okazaé
wypisu z licencji (czyn zagrozony karg 500
z}) oraz dokumentu potwierdzajacego ukon-
czenie wymaganego dla kierowcy szkolenia
(czyn zagrozony karg 800 zt). Poniewaz brak
dokumentow podczas wykonywanego prze-
wozu mozna uzna¢ jako jeden czyn, zasad-
nym wydaje si¢ nalozenie jedynie jednego

mandatu karnego w wysokosci 800 ztotych,
czyli zastosowanie stawki okreslonej w su-
rowszym przepisie. Gdyby podczas kontroli
dodatkowo okazalo si¢, ze na wykresowce
z poprzedniego dnia zarejestrowane zostalo
przekroczenie maksymalnego czasu pro-
wadzenia pojazdu bez przerwy o 50 minut
(czyn zagrozony karg faczng 300 zl) to wtedy
osoba przeprowadzajaca kontrole powinna
wystawi¢ dwa mandaty karne w wysokosci
800 i 300 zfotych. Sg to bowiem dwa rézne
czyny, popelnione w roéznym czasie. Osta-
tecznie kierowca, ktéry przyjmie mandaty,
zaplaci facznie 1100 zk.

Nieprzyjecie mandatu karnego korzyst-
niejsze dla sprawcy. Obwiniona osoba
moze odméwié przyjecia mandatu karnego.
W takiej sytuacji organ kontroli wystepuje
z wnioskiem do sadu o jej ukaranie. Jezeli
obwiniony odméwit przyjecia dwoch man-
datéw karnych, to sktadane s dwa takie
wnioski lub jeden wniosek z dwoma wyod-
rebnionymi zarzutami. Sad rozpatrujac spra-
we, w ktorej zfozono dwa wnioski lub jeden
z dwoma zarzutami, prawdopodobnie przyj-
mie zasade z Kodeksu wykroczen, zgodnie
z ktéra wymierza si¢ facznie kare w wyso-
kosci okreslonej dla naruszenia wskazane-
go w przepisie przewidujacym najsurowsza
kare. Jezeli we wskazanym wczesniej przy-
kladzie kierowca odméwit przyjecia dwoch
mandatéw karnych w wysokosci 800 i 300
zlotych, to orzeczona przez sad kara powin-
na wynosi¢ jedynie 800 zfotych.

Dos¢ ciekawa sytuacja zwigzana jest
z naruszeniami ujawnionymi w trakcie ana-

lizy wykresowek lub danych odczytanych
z karty kierowcy podczas kontroli w przed-
sigbiorstwie. Jezeli tych naruszen jest wigcej,
a kazde z nich mialo miejsce podczas innego
przejazdu, to stanowig one odrebne czyny.
Poniewaz zostaly zarejestrowane przez urzg-
dzenie kontrolno-pomiarowe jakim jest ta-
chograf, to osoba ktéra je ujawnita ma prawo
do nalozenia kary grzywny w drodze man-
datu karnego. Za kazdy czyn wystawiany
jest osobny mandat. Laczna wysoko$¢ grzy-
wien nakladanych w osobnych mandatach
wydaje si¢ by¢ ograniczona jedynie liczbg
naruszen oraz wysokosécig przypisanych im
kwot pienieznych. W razie przyjecia takiej
wyktadni rekordziéci mogliby uzbiera¢ na-
wet kilkadziesiat tysiecy zlotych kary. Ale na
cale szczedcie jest jeszcze sad, ktory w razie
odmowy przyjecia zaproponowanych man-
datéw karnych, zgodnie z powolang wyzej
zasada moze orzec Iaczng kare jedynie w wy-
sokosci grzywny wynikajacej z czynu zagro-
zonego najsurowszym przepisem. Czyli nie
wiecej niz 2000 zlotych.

Pomimo ze przyjety mandat karny uzna-
je sie za prawomocny, jezeli zostal on nalozo-
ny bez podstawy prawnej (czyn nie stanowi
naruszenia wskazanego w zatacznikach do
ustawy o transporcie drogowym), to w ciggu
7 dni od jego przyjecia ukarana osoba ma
prawo wystapi¢ do sadu z wnioskiem o jego
uchylenie.

Watpliwosci rozstrzygnie dopiero orzecz-
nictwo. Przedstawione wyzej zagadnienia
nie wyczerpuja calego tematu. Nalezy sie
spodziewad, iz w przedstawionych wyzej
sprawach pojawig sie odmienne poglady od
zaprezentowanych w tym artykule. Z pew-
noscig w poczatkowym okresie w konkret-
nych identycznych sprawach pojawi¢ sie
moga rézine rozstrzygniecia. Dlatego tez
o ostatecznych zasadach stosowania omawia-
nych nowych przepisow ustawy o transpor-
cie drogowym rozstrzygnie dopiero utrwa-
lone orzecznictwo sadéw powszechnych.
Tym samym nie nalezy uznawac tego tematu
za zamkniety. W razie potrzeby bedzie on
powracal w kolejnych artykulach. Miejmy
takze nadzieje, ze w tej kwestii wypowie sie
Glowny Inspektorat Transportu Drogowego
oraz Ministerstwo Sprawiedliwosci. Gdy to
nastapi zaprezentujemy oficjalne stanowisko
tych instytucji na tamach prasy zwigzkowej.

MACIEJ WRONSKI - 0ZPTD



spotkaniu uczestniczyli Stawo-
mir Nastal, naczelnik Wydziatu
Inspekeji Wielkopolskiego Wo-

jewodzkiego Inspektoratu Transportu Dro-
gowego i Bogustaw Pietrucha, kierownik od-
dziatu ITD w Lesznie.

W trakcie spotkania dyrektor Biura Praw-
nego OZPTD Maciej Wronski szczegétowo
omowit zmiany, jakie zostaly wprowadzone
w ustawie o transporcie drogowym, ustawie
prawo o ruchu drogowym, ustawie o prze-
wozie materialéw niebezpiecznych oraz tzw.
pakiet drogowy rozporzadzen unijnych, ktére
weszly w zycie od 4 grudnia br. Wystapienie
dyrektora Wronskiego spotkato sie z zywym
zainteresowaniem zebranych.

W swoim wystapieniu Stawomir Nastat
omowit kwestie kontroli przeprowadzanych
w przedsiebiorstwach. Optymistyczne jest to,
e W co pigtej firmie nie stwierdzono zadnych
naruszen. Jesli chodzi o kontrole na drodze,
to w 13 proc. skontrolowanych pojazdéw
stwierdzono naruszenia i wszczeto postepo-
wania. Niepokojacym jest fakt wzrostu o 20
proc. naktadanych mandatow na kierowcow.
Srednia wysoko$¢ kar naktadanych w przed-
siebiorstwach to 16 tys. zlotych. Inspektor
Nastal stwierdzil, ze niepokdj budzi coraz
gorszy stan techniczny pojazdéw. Najczesciej
stwierdzone usterki, to niedomagania uktadu
hamulcowego, newralgicznego ze wzgledu na
bezpieczenstwo. Bardzo czesto ujawniane zo-
staja manipulacje przy tachografie.

Przedsiebiorcy powinni zwraca¢ uwage,

Uwaga na ,,przepaty’

Zebranie cztonkéw OZPTD Regionu Wielkopolskiego

VV dniu /7 grudnia br., w Jaszkowie koto
Sremu, odbyto sie spotkanie cztonkow OZPTD
Regionu Wielkopolskiego. Spotkanie prowadzit
przewodniczacy regionu Benedykt Strzelec.

Optyniistyczne jestto, Ze wco
.. piatej firmie n_ig stwierdzono
% zadnych naruszen

a._l'l

ze jesli wystepuje przepat kilku badz kilkuna-
stu litrow, to muszg to by¢ symptomy $wiad-
czace o manipulacjach w tachografie. In-
spektor Nastat przekazat serdeczne zyczenia

$wigteczne dla zebranych od Wielkopolskiego
Wojewddzkiego Inspektora Transportu Dro-
gowego pana Piotra Kanteckiego.

PIOTR GRZES

Pomoc prawna
na terenie Niemiec!

Ogodlnopolski Zwiazek Pracodawcéw
Transportu  Drogowego otrzymuje
wiele sygnaléw o wielu problemach,
jakie napotykaja polscy przewoznicy
na terenie Niemiec i innych panstw
europejskich. Wychodzac naprzeciw
zapotrzebowaniu naszych czlonkéw,
nawigzaliémy wspoétprace z kancelarig
prawng i kancelarig doradztwa gospo-
darczego na terenie Niemiec. Ponizej
przedstawiamy ofert¢ pomocy. Warto
zaznaczyc, ze cztonkowie OZPTD majg
oferte specjalng.

Pomoc prawna w Niemczech
| wielu krajach Unii Europejskiej

windykacja roszczen z tytutu niezaptaconych faktur
pomoc w kontaktach z BAG, policja i urzedami celnymi
interwencyjnie w zdarzeniu oraz w postepowaniach administracyjnych i odwotawczych
pomoc w przypadkach szkody, zniszczenia, kradziezy towaru w transporcie
pomoc i reprezentacja w sprawach cywilnych i karnych

Dla cztonkéw OZPTD oferta specjalna!

Szczegoly - Biuro OZPTD oraz:

Kancelaria Doradztwa Gospodarczego FiedlerHA ASE Rechtanwilte

Jerzy Golinski Mec. Christoph Fiedler
Am Windmiihlenberg 20 Hebbelstrasse 41,
15711 K6nigs Wusterhausen 14469 Potsdam

Tel.: +49 (3375) 566 474
Fax: +49 (3375) 566 472
jego@wbkan.de, www.wbkan.de

Tel.: 0049 331 730 87 91
Fax: 0049 331 730 87 92
kanzlei@fiedler-haase.de
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Rynek profesjonalistow

Z prof. dr. hab. Zdzistawem Kordelem, wyktadowca
Uniwersytetu Gdanskiego, rozmawia Dominika Dominiak-Nowakowska.
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Prof. dr hab. Zdzistaw Kordel, wyktadowca Uniwersytetu Gdariskiego

Truck Auto.pl: 4 grudnia br. byt kolejnym hi-
storycznym dniem dla polskich przedsigbior-
céw transportowych. W jakim stopniu nowe
zmiany sprawily przewoZnikom trudnosci
w realizacji?
Zdzistaw Kordel: Srodowisko tak napraw-
de do momentu wskazanej daty nie bylo
zainteresowane tym, co nastapi. Sadze, Ze
na wlasne Zyczenie, dlatego ze od wielu lat
mozna zaobserwowacé brak zainteresowania
przewoznikéw czytaniem czegokolwiek. Po-
mimo iz istnieje ponad 30 organizacji trans-
portowych w Polsce, to z wiedzg w $wiecie
transportu jest kiepsko. Tym bardziej jest to
widoczne podczas organizowania réznorod-
nych spotkan tematycznych, ktérymi mato
kto jest zainteresowany. O nowych rozporzg-
dzeniach bylo wiadomo juz w zesztym roku.
Data 4 grudnia jest tak naprawde umowna.
Przede wszystkim powinni$my mie¢ wlasng
ustawe o transporcie drogowym, ktora by
implementowala rozwigzania dotyczace re-
gulacji unijnych.

Zmiany dotycza jako$ciowej strony
funkcjonowania transportu. Porzadkuja
w pewnym sensie rynek zwigzany z warun-

Transics

Biryind Fleei Mansgeimeg

kami dostepu i wykonywania zawodu prze-
woznika, ktére dotycza réwniez transportu
autobusowego. Warunkiem otrzymania
licencji transportowej jest posiadanie bazy
eksploatacyjnej, czyli transportowej. Méwiac
krotko terenu, ktéry tam zostal zdefiniowa-
ny jako miejsce odgrodzone, niedostep-
ne dla innych oséb, pozwalajace na ciagle
funkcjonowanie transportu z zachowaniem
warunkéw ochrony $rodowiska. Dla nie-
ktérych przewoznikéw jest to klopot. Duze
przedsigbiorstwa, zatrudniajace powyzej 50
pracownikow, dawno juz posiadaly bazy.
Niemniej jednak pozostata cze$¢ przewoz-
nikéw, ktorych jest powyzej 75 proc., czy-
li mikroprzedsigbiorstwa posiadajace 1-4
auta, zatrudniajace do 9 o0sob, trudno zeby
taka baze posiadala. Nie sadze réwniez, aby
ja zbudowaly. Oznacza to, Ze rozpoczely
podpisywanie uméw z posiadaczami takich
baz. Wszystko po to, zeby wykazac, ze spel-
niajg warunki rozporzadzenia. Wplynie to
na wzrost kosztéw dziafalnosci. Z drugiej
strony analizujagc podnosi sie jakos¢ calego
rynku transportowego. Nie moge sobie wy-
obrazi¢, ze w réznych rejonach Polski samo-

chody ciezarowe stoja pod blokami. Trzeba
sobie powiedzie¢ jasno, albo rynek transpor-
tu jest profesjonalny, albo partyzancki. Ak-
tualnie nie da si¢ ukry¢, ze mamy w sumie
rynek w duzej czeéci partyzancki.

Kolejna istotna sprawa, to zabezpiecze-
nia w wysokosci 50 tys. EUR. Grono malych
firm bedzie mialo z tym problem. Do tej
pory kwota zabezpieczenia byla znacznie
nizsza - 9 tys. EUR na pierwsze auto i 5 tys.
EUR na kazde kolejne. Niezaleznie jaka for-
ma zabezpieczenia to bedzie - gotéwka, nie-
ruchomos¢, gwarancja bankowa.

Truck Auto.pl: Koniecznos¢ posiadania sie-
dziby, bazy eksploatacyjnej, wlasciwego zaple-
cza technicznego i administracyjnego, zmiana
zasad dokumentowania sytuacji finansowej.
Czy transport drogowy bedzie jeszcze oplacal-
ny dla przewoznika i zleceniodawcy?

Zdzistaw Kordel: Jestem przekonany, ze UE
realizuje polityke zrownowazonego rozwo-
ju, ktora prowadzi do schlodzenia rynku
transportowego. Stad tez wzielo sie niezbyt
madre hasto ,Tiry na tory” Na pewno do-
brym rozwiazaniem bedzie przyszlosciowo
przerzucenie czeéci transportu z ruchu dro-
gowego na kolejowy czy zegluge $rodladowa.
Jest to dobra alternatywa zwazajac na nowe
regulacje, rosngce ceny paliwa, optaty ekolo-
giczne i oplaty za korzystanie z drég. Jezeli
policzymy koszty transportu drogowego, to
w wielu przypadkach okaze sie, ze przestaje
on by¢ oplacalny dla klientéw. Prawde mé-
wigc jest najdrozsza forma transportu. Przy-
szfo$¢ moglby mie¢ transport intermodalny,
chociaz rozmawiamy o tej formie od 40 lat.
W sferze teoretycznej mamy to doskonale
rozpracowane, natomiast znacznie gorzej
z realizacja. Nikt szczegdlnie nie chce sie
podjac¢ takiej dziatalnosci. Innym waznym
aspektem jest fakt, ze tempo wzrostu infra-
struktury nigdy nie wyprzedzi tempa przy-
rostu przemystu samochodowego. Nasza
plynno$¢ na drogach bedzie coraz mniejsza.
Wlasciwie nie ma logicznego wyttumacze-
nia, dlaczego fadunki ze Slgska do Gdan-



ska maja odbywac¢ si¢ w ruchu drogowym.
Zadnego ekonomicznego z punktu widzenia
makro. Z punktu widzenia mikro oczywi-
$cie ma, gdyz kierowca i przewoznik poki co
zarabiajg. Ten zarobek oczywiscie w coraz
wiekszej cze$ci topnieje. Zleceniodawcy
przerzucajg ten koszt na sprzedawane pro-
dukty, wiec ostatecznie zaplaci konsument.
Wiszystko jednak ma swojg granice. Dlatego
tez nie wyobrazam sobie, aby na wspomnia-
nych trasach nie wykorzysta¢ transportu ko-
lejowego lub kombinowanego.

Truck Auto.pl: Osoby zarzgdzajgce w firmie
transportowej w Swietle nowego prawa pono-
szq bardzo duzg odpowiedzialnosé wlasciwie
za cale przedsigbiorstwo - od realizacji zlecen
po kwestie ksiggowe. W gre wchodzi mozli-
wos¢ utraty Certyfikatu Kompetencji Zawo-
dowych. Czy mozna spodziewal sig zwigk-
szonego zapotrzebowania na kierownikow
z certyfikatem? Czy oznacza to, Ze ich pensje
wzrosng?

Zdzistaw Kordel: Nalozono ograniczenia
w postugiwaniu sie Certyfikatem Kompe-
tencji Zawodowych. Osoby dysponujace
tym dokumentem moga obecnie pracowaé
maksymalnie w czterech przedsiebiorstwach
i sprawowaé piecz¢ nad maksymalnie 50
autami. Oznacza to, Ze jezeli firma ma flote
opiewajacg na 100 aut, to potrzebuje w tym
momencie dwoch oséb zarzadzajacych, le-
gitymujacych si¢ CKZ. Wezesniej nie bylo
zadnych zapiséw w tym zakresie. Dodat-
kowo wprowadzono zwiekszony zakres

odpowiedzialno$ci. Mozna powiedzie¢, ze
dzigki temu tworzy sie rynek inteligentny.
Posiadacze certyfikatéw moga zacieraé rece,
gdyz beda przez przedsigbiorstwa poszukiwa-
ni. By¢ moze firmy opracuja strategie, ktora
bedzie zakladata wysytanie dotychczasowych
pracownikéw na kurs i egzamin w zakresie
CKZ. Jest to bardzo dobre zabezpieczenie dla
przedsiebiorcow. Przede wszystkim dlatego,
ze w momencie kiedy w firmie zabraknie
osoby z certyfikatem, natychmiast traci sie
licencje. Bedzie to swoisty szok dla przedsie-
biorcow, ktérzy beda mieli sprzet w leasingu,
a nie bedg mogli wykonywa¢ ustug. Zarza-
dzanie zaczyna by¢ zawodem, do ktorego wy-
magane s3 odpowiednie kompetencje.

Truck Auto.pl: Wszyscy wiemy, ze waznym
ogniwem gospodarki jest transport. Mimo
to koszty realizacji transportu wcigz rosng.
Wprowadzone wymogi generujg wzrost wy-
datkéw notowanych przez przedsigbiorstwa
transportowe. Jednoczesnie rosng ceny paliw.
Jakg szanse majg mate rodzinne firmy trans-
portowe, aby przetrwaé w ggszczu nowych
dyrektyw unijnych i rosngcych kosztéw?

Zdzistaw Kordel: Rzeczywiscie moze zaist-
nie¢ taka sytuacja, ze nie wszystkie przed-
siebiorstwa podotajg. Przyczyng jest jednak
dazenie do stworzenia profesjonalnego ryn-
ku przewozow i pozostawienie jedynie firm
na odpowiednim poziomie. Bedzie to skutek
w duzej mierze rosngcego poziomu kosztow.
Ciezko okresli¢, ktore z firm transportowych
mogg zawiesi¢ dziatalnos¢. Nie jest regula, ze

beda to firmy z malg flotg, przyktadowo do
5 aut, czy tez duze majace 50 samochodow.
Dla mnie najwieksze szanse majg przedsie-
biorstwa o szerokim zakresie ustug, typu
transport-logistyka-magazynowanie. Gorzej
bedzie tym, ktdrzy s3 wytacznie przewozni-
kami bez innych dodatkowych czynnosci.
Ratunkiem dla takich firm jest podwy-
konawstwo dla wigkszego partnera, pod
jego barwami firmowymi. Z drugiej strony
uwazam, ze skoro regulujemy rynek, to po-
winni$my regulowac réwniez ceny. Niestety
obecnie mamy takg sytuacje, ze przewoznicy
sami sobie psuja rynek poprzez niczym nie-
uzasadnione obnizenie stawek. Czyli mamy
do czynienia z niezdrowa konkurencja.
Wprowadzenie taryf w transporcie uzdro-
wiloby relacje przewoznik - zleceniodaw-
ca oraz ratowaloby sytuacje ekonomiczng
wielu firm. I wcale nie byloby to famanie
konkurencyjnoéci. Widetki w stawkach za
kilometr byly granicami, w jakich firmy mo-
glyby konkurowa¢. Natomiast unikaliby$my
sytuacji, ze przewoznikowi nie starcza na pa-
liwo lub jego bledne kalkulacje nie obejmo-
walyby amortyzacji taboru. Zachodni prze-
woznicy nie majg taryf, ale tez nikt z nich
nie zaoferuje klientowi ceny ponizej swojej
oplacalnosci. Dzigki takiemu dzialaniu nie
wyniszczajg si¢ wzajemnie - nie zabraknie
im na paliwo czy pensje kierowcy. Pamietaj-
my, ze obecne targowisko z jakim mamy do
czynienia w Polsce nie gwarantuje czynnika
jakim jest mozliwo$¢ odtworzenia taboru.
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