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Coraz trudniej
0 Zlecenia

n rok dat si¢ we znaki branzy transportowej. Prze-
I woZnicy za wszelkg ceng¢ walczg o zlecenia, przyj-
mujac glodowe stawki za frachty.

Wojna cenowa na stale kurczacym si¢ rynku prze-
wozow krajowych i migdzynarodowych prostg drogg pro-
wadzi do wyniszczenia branzy. PrzewoZnicy przyjmuja
zlecenia za stawki nawet trzy, cztery razy nizsze niz rok
temu. Taka polityka, to prosta droga juz nie zapasci, ale
agonii branzy. Niestety ostra walka migdzy polskimi prze-
woZnikami jest negatywnie odbierana w Unii. Gtosno juz
méwi si¢ o polskim dumpingu cenowym. Jest to tym
bardziej przykre, ze Polska jako druga potgga transpor-
towa w Europie, nie potrafi przeméwi¢ jednym gtosem.
Niestety w ciggu najblizszych miesigcy nie mozemy
spodziewac si¢ poprawy sytuacji. Implikacjg tej nieko-
rzystnej sytuacji bedg kolejne zwolnienia lub nawet ban-
kructwa przedsigbiorstw.

Z przykrosciag musze stwierdzi¢, ze polski rzad nie
robi nic lub niewiele, aby pomdc naszej branzy. Od miesigcy
ciggng si¢ prace nad ustawg antykryzysowg w transpor-
cie, mimo ministerialnych zapewnien, wzrosty ceny wi-
niet. A tymczasem kontrole przeprowadzane przez ITD na przejsciu Bolestaw Milewski,
granicznym w Budziskach wykazaly jasno, ze pienigdzy trzeba szukaé przewoqnll_:zqcy

.. C e . O0ZPTD i wiceprezes
u nieunijnych przedsigbiorcéw transportowych wykonujacych transport ZMPD
miedzynarodowy po polskich drogach. W mysl starej zasady, ze pie-
nigdze lezg na ulicy, trzeba si¢ tylko po nie schylic.

Jest jednak $wiatetko w tunelu. Od kilku miesigcy wspélnie dzia-
tamy w ramach Forum Transportu Drogowego. Coraz lepsze wyniki
gospodarek europejskich dajg nadziej¢ na wigksza liczbe zlecen trans-
portowych. Czeka nas jednak kilka trudnych miesigcy...
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UCZCIWOSC TO PROBLEM - MOWI KRZYSZTOF
MARCZAK, SKARBNIK OZPTD

Konkurencja tak, ale na
normainych zasadach

VW Regionie Dolnoslaskim skupionych w OZPTD jest okoto
80 firm. Sg to podmioty liczgce od 1 do 100 pojazddow,
srednio 5 - 10. Specjalnos¢ zrzeszonych firm jaka domi-
nuje w regionie, to przewozy artykutow spozywczych i

neutralnych. Problemem dolnoslaskich przewoznikow jest
Nnieuczciwa konkurencja.

( jharakterystykq regionu jest duza li-
beralizacja przewozow i otwarcie
na przewoznikéw spoza terenu

Dolnego Slaska, czyli inaczej méwiac

dziatajg tu wszyscy. ,,Nie zawsze jest to

dobre zjawisko, zwtaszcza dla przewoz-
nikéw” — zaznacza Krzysztof Marczak —
sjestesmy widac zbyt uczciwi, bo na wta-
snym podwoérku liczg si¢, niestety, firmy
tamigce prawo”. Dlatego przedstawiciele
regionu wspétpracujg z Inspekcjg Trans-
portu Drogowego, informujac o przykta-
dach naduzy¢ przez kolegéw po fachu.

Najczestszg praktyka sg przetadowania ze-

stawow samowytadowczych. Dolny Slask

to zagtebie produkcji kruszyw skalnych, ktére

w wigkszej mierze opiera si¢ na transporcie

drogowym, niz na kolejowym. Proceder prze-

tadowywania pojazdéw jest uprawiany gtéw-
nie przez ,,gérali”, jak potocznie nazywa si¢
przewoznikéw z Podkarpacia.

Z drugiej strony potozenie geograficz-
ne sprzyja rozwojowi transportu z powodu
sasiedztwa osrodkéw przemystowych (Wro-
ctaw, Legnica, Watbrzych, Lubin i Polko-
wice), bliskosci granicy paristwowej oraz coraz
liczniejszych firm logistycznych potrzebuja-
cych transportu. — Jednak rok 2011 moze
to zmieni¢ — zauwaza Krzysztof Marczak.
— Spodziewamy sig, bowiem wprowadzenia
optat za odcinek autostrady z Wroctawia w
kierunku Krakowa. Inne problemy dolnosla-
skich przewoznikéw sg podobne, jak kole-
g6w z innych regionéw. — Przede wszyst-
kim ktopoty 7 ptatnosciami —uwaza Krzysztof
Marczak. Jezeli chodzi o funkcjonowanie
lokalnej ITD to ,,wspdtpraca uktada si¢ do-
brze”. — Korzystamy z ich wiedzy, organi-

zujge szkolenia — méwi Marczak. Podkre-
§la jednak, ze , inspekcja nie ochroni firm przed
sobg nawzajem”, co oznacza dalszy, wzajemny
kanibalizm krajowych przewoznikéw i brak
ich zdecydowanego, wspélnego ,nie” dla
nieuczciwych praktyk zatadowcéw i samych
przewoznikow. — W 2010 roku spodziewam
sig ,,selekcji” przewoznikow, gdyz drugi rok
kryzysu bedzie trudniejszy — przewiduje
Marczak. Zrédtem wigkszosci probleméw,
zdaniem skarbnika OZPTD, jest globaliza-
cja, ktéra pokazuje swoje prawdziwe obli-
cze obnizajac stawki, wydtuzajac terminy
platnosci i zadajac coraz to wigkszych za-
bezpieczen finansowych. — To wspdiczesna
forma niewolnictwa — podkresla Krzysztof
Marczak. — Czy normalne jest, Ze zlecajgcy
transport kaze mi go finansowac — pyta si¢
retorycznie. W ten sposéb globalna gospo-
darka wyciaga pienigdze od przedsigbiorcow
na swoje cele i nie daje nic w zamian. — Co
gorsza, ,,na finansowaniu klienta nie da sig
zarobi¢” — méwi Marczak. I ma racje. Za-
legte ptatnosci nie sg oprocentowane, a wa-
hania kursowe mogg powodowac i czgsto
powoduja, ze w momencie wplynigcia na
konto, s3 to mniejsze realnie pienigdze niz
w dniu przyjecia zlecenia. Duzg wing obar-
cza skarbnik OZPTD polityke podatkowg na-
szego pafistwa. Wedlug opinii Krzysztofa
Marczaka kryzysowi w branzy zapobiegto-
by przejscie z systemu ksiggowania memo-
rialowego na kasowy (ksiggowanie po za-
placeniu). Wéwcezas poprawitaby si¢ kondycja
firm z uwagi na zachowanie ptynnosci. Od
lat paristwo polskie jest zachg¢cane do refor-
my podatkowej, ale niestety bez skutku.
Zdaniem Marczaka znamienny moze by¢ rok

2012 1 to nie ze wzglgdu na pitkarskie Euro.

— W 2012 roku bgdq duze braki kierowcow,

bo koszty uzyskania kwalifikacji bedq wysokie.

Jestem zdania, Ze kierowca powinien bar-

dzo dobrze zarabiac — to nie jest lekki za-
wdd — uzasadnia Krzysztof Marczak. Z tego
wzgledu spodziewane sg braki kierowcéw,
co przy niskich stawkach, owocowaé begdzie
mato atrakcyjnymi zarobkami. Oby nie byt
to kolejny gwé67dZ do trumny transportu.

ROZVIAWIAL
GRZEGORZ TEPEREK

Krzysztof Marczak: W 2012 roku beda duze

braki kierowcdw, bo koszty uzyskania kwalifi-

kacji bedg wysokie. Jestem zdania, Ze kie-
rowca powinien bardzo dobrze zarabiaé
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Za przewazenia musi odpo-
wiadaé nie tylko przewozZnik,
ale i zatadowca

Podkarpackie

Przewoznicy materiatow

sypkich skarza sie na niezyciowe prze-
pisy dotyczace przekroczenia dopusz-
czalnych naciskow na os
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d ponad roku przewoznicy z Rze-
Oszowa specjalizujacy si¢ w trans-
porcie materialéw sypkich i ptyn-
nych — piachu, zwiru, ttucznia, bitumu
— skarzg si¢ na rygorystyczne kontrole

podkarpackiej Inspekcji Transportu
Drogowego. A wszystko przez 350

metréw powiatowej drogi o dopuszczal-
nym nacisku 8§ ton na os.

Stoi inspekcja i czeka. W podrzeszow-
skiej miejscowosci Lipie miesci si¢ kilka
duzych firm budowlanych — Skanska, £.6dz-
kie Mosty, Dyckerhoff i inne zaktady eks-

ploatacji kruszyw. Owe firmy, aby dzia-
taé, potrzebujg piachu, zwiru, ttucznia. Trans-
portem tychze ingrediencji zajmuyjq si¢ lokalni
przewoznicy. Od roku nasilily si¢ kontrole
wywrotek. — Kruszywa wozimy z kamie-
niotoméw w Lipowicy, Jurkowicach, wiry
7 Mokrzca. Korzystamy takze z bocznicy
kolejowej w Glogowie. Te wszystkie ma-
teriaty przewozimy do Lipia. Aby dojecha¢
do firm budowlanych musimy skrecic 7 kra-
Jowej ,9” w droge powiatowq, przejechac
po niej okoto 350 metrdw, aby dotrzec do

Edward
Krupa,
cztonek
zarzadu
0ZPTD

- Przede wszystkim inspektorzy
powinni braé pod uwage przekro-
czenia DMC

betoniarni — opowiada przedsigbiorca trans-
portowy z Rzeszowa. — I tu rodzi si¢ pro-
blem, bo ,,powiatowka” dopuszcza mak-
symalny nacisk na os 8 ton — méwi Edward
Krupa, cztonek zarzagdu Ogélnopolskiego
Zrzeszenia Pracodawcéw Transportu Dro-
gowego, jednoczesnie podkarpacki przed-
sigbiorca transportowy. I wlasnie na tym
odcinku regularnie stoi podkarpacka In-
spekcja Transportu Drogowego rabiac
wysokie kary za przekroczenie dopuszczal-
nego nacisku na os. — Niech mi ktos po-
wie, jak zatadowac materiaty sypkie , aby
podczas jazdy nie wedrowaly po kiprze.
Jezeli panowie inspektorzy sq tacy mqdrzy
i potrafig upilnowac piach na skrzyni, zeby
sig nie ruszat podczas hamowania czy ru-
szania, to gratuluje. Niech nam zdradzq
takq recepte — méwi jeden z przewoznikéw,
ktéry regularnie ptaci kary. — Wystarczy
tylko wjechac w te droge i ,, krokodyle” juz
sq. Rozumiem, ze kierowca przekroczyt
DMC, kara si¢ nalezy. Ale skoro nie ma
przekroczenia DMC, tylko nacisk na oS
sie nie zgadza, np. wskutek przemieszczenia
sig tadunku sypkiego, to gdzie moja wina
— irytuje si¢ jeden z przewoZnik6w, poka-
zujgc decyzje o karze w wysokosci ponad
6 tysigcy zlotych. — Takich decyzji mam
calq teczke. DMC zawsze si¢ zgadzafto.



Inspektorzy z naszego regionu dziatajq
zlosliwie. Za przejazd po 350 metrach drogi
placimy najdrozsze myto na swiecie. Dtugo
tej sytuacji nie wytrzymamy — dodaje.
Zdaniem zwiazku w takiej sytuacji inspektor
powinien odstapi¢ od wymierzenia kary.
— Bedziemy w tej sprawie interweniowac
- dodaje Edward Krupa

Przewoznicy skarza si¢ nie tylko na
droge do Lipia. — Podkarpaccy inspekto-
rzy prowadzg regularne polowania na cig-
zaréwki wywozgce ziemi¢ z licznych bu-
déw w Rzeszowie. Przewaznie transport
odbywa si¢ na dystansie nie dtuzszym niz
3 kilometry. Mokra ziemia nie ma szans
wyschng¢ 1 pyli¢. Plandeka jest po pro-
stu zbedna — dodaje inny przewoznik
z Rzeszowa.

Poza tym kierowca nie moze oplan-
dekowad skrzyni nie famigc przepiséw prawa
pracy. Do takich czynnosci, powyzej me-
tra od gruntu, potrzebne s3 uprawnienia
do prac na wysokosci, odpowiednie buty
oraz kask ochronny. — To co mato, ze kie-
rowca, to jeszcze taternik —irytuje sig
kolejny przewoznik.

Problem tkwi w prawie. Zdaniem Edwar-
da Krupy problem nie tkwi w restrykeyj-
nosci dziatain inspekcji czy ztosliwosci
inspektoréw, a w prawie.

— Caly problem w tym, ze inspekto-
rzy karza za przekraczanie nacisku na o
z prawa o ruchu drogowym, a nie z usta-
wy o transporcie. I nie jest wazne, ze DMC
jest nieprzekroczona — méwi Edward Krupa.

Zdaniem Krupy wazenie osiowe nie
zdaje egzaminu w przypadku przewozu ma-
teriatéw sypkich i ptynnych. — Przede
wszystkim inspektorzy powinni bra¢ pod
uwage przekroczenia DMC. Wystarczy, ze
kierowca mocniej zahamuje i juz materiat
si¢ przemiesci w skrzyni. W jednej chwi-
li moge mieé przewazenie na osi, a par¢
metréw dalej juz nie. Swiadczg o tym rézne
odczyty wazenia. To jest jak rosyjska ru-
letka — ttumaczy Edward Krupa.

Kolejny problem to lokalizacja zakta-
déw z branzy budowlane;j. Takie firmy dzia-
tajg przy drogach powiatowych o nizszej
nosnosci na os. Takie firmy powinny uzy-
ska¢ zezwolenie na dow6z kruszyw, pia-
chu i zwiréw. — Na podstawie takiego ze-
zwolenia cigzaréwki nawet 40-, 42-tono-
we moglyby bez problemu droga powia-
towg czy gminng dojechaé do firmy do-
celowej — ttumaczy Edward Krupa. - Fir-
my, ktére prowadzg tego typu dziatalnosé,
w mysl ustawy o swobodzie dziatalnosci

gospodarczej, powinny mie¢ nieograniczony
dostep, dojazd do swoich kontrahentéw —
dodaje Edward Krupa.

Czlonek zarzgdu OZPTD proponuje
takze, aby za przewazenia odpowiadal nie
tylko przewoznik, ale i zatadowca . — Od
operatora koparki wiele zalezy. Jezeli on
7le zataduje, to kierowca ma rozrzucaé
topatg parg ton zwiru. To bez sensu.
Prawo w zakresie wykonywania przewo-
z6w materialéw sypkich, ptynnych ko-
niecznie trzeba zmieni¢. Mamy tu taki sam
problem, jak w przypadku transportu
drzewa — koriczy Edward Krupa.

Inamy juz te numery. Aleksander Kabzifi-
ski, prezes zarzadu Polskiego Zwiazku Pra-
codawcéw Producentéw Kruszyw, doktad-
nie zna takie praktyki . — Jako zwiqzek nie-
raz mamy do czynienia z takim sytuacjami,
Jak w Rzeszowie. W przypadku, kiedy prze-
woznik jest karany za przetadowanie osio-
we, ale nie ma przekroczonej DMC, szcze-
gdlnie na drogach dojazdowych do firm
budowlanych, zwirowni, kamieniotoméw czy
piaskowni, wowczas nalezy natychmiast pi-
sac odwotanie do Glownego Inspektoratu

Transportu Drogowego. Mamy z GITD
umowe, Ze wtasnie w takich przypadkach
najwazniejsze jest DMC. Jezeli ona nie jest
przekroczona, nie ma razqcych przetadowari
na o§ plus, minus tona, to inspektor powi-
nien tylko pouczyc¢ kierowce, a nie karac
administracyjnie — thumaczy prezes Aleksander
Kabziriski. — Trwaja obecnie prace, aby w przy-
sztosci unikaé¢ wiasnie takich sytuacji jak
w Rzeszowie, np. na dojazdach do budéw
liniowych. Jest rozwazany wariant, ze Ge-
neralna Dyrekcja Drég Krajowych i Auto-
strad wyasygnuje Srodki na remonty drég
gminnych i powiatowych szczegdlnie obcig-
zonych. Drugi sposéb rozwigzania tego pro-
blemu, to wykupywanie przez przewoznikow,
za symboliczne kwoty, okresowych zezwo-
ledt na poruszanie si¢ po drogach o nizszej
nosnosci pojazdami ponadnormatywnymi —
tlumaczy Aleksander Kabziniski. Péki co to
prezes zarzadu Polskiego Zwigzku Pracodaw-
cow Producentéw Kruszyw prosi, aby wszyst-
kie takie przypadki zgtasza¢ za posrednic-
twem strony internetowej www.kruszpol.pl.
— Zawsze stuzymy pomocg w takich przy-
padkach - koriczy Aleksander Kabzinski.

MACIEJ MAZUR

Niech mi kto$ powie, jak zatadowaé ma-
teriaty sypkie, aby podczas jazdy nie we-
drowaty po kiprze — méwi przewoznik

i r
Fot. Zbigniew Witamborski
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Zebranie Regionu Dolnoslaskiego OZPTD
nach, w sobote / listopada,

Pracodawca transportu drogowego

0 nieuczciwych zatatowcach

1 potrzehnych szlkoleniach

VW podwroctawskich Biela-
miato miejsce spotkanie

cztonkéw OZPTD z regionu Dolnego Slaska. Rozmawiano
o aktualnych problemach branzy oraz o wynikach dziatal-
nosci branzy. Zebrali sie zarowno przedstawiciele zarzag-
du, jak przewoznicy i ITD.
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Inspektor na pierwszy ogiei. Jako pierwszy
przemawiat Adrian Gierczak inspektor z
lokalnej ITD. Zwrécit on uwagg na strukture
naruszen wsrdd kontrolowanych pojazdéw
i firm. Najczestszym naruszeniem jest czas
pracy i nalezny po nim odpoczynek, kt6-
re stanowig 75 proc. wszystkich odnoto-
wanych naruszeii. Do listopada ujawnio-
no 11 tys. naruszei (w trakcie kontroli
drogowych) oraz 13 tys. naruszen w do-
kumentacjach. Inne rodzaje wykroczefi sg
mniej powazne, a kolejnymi naruszenia-
mi, co do czgstotliwosci wystepowania, sg
przekroczenia mas catkowitych i naciskow
na o$. Wroctaw, jako miasto, dba o drogi
i wprowadzil wagi przejazdowe na dro-
gach wylotowych z miasta. I tutaj sytuacja
zostata w wigkszej mierze ustabilizowana.
Gorzej jest z drogami wojewddztwa.

Co z tymi osiami? Jak zwykle zostat po-
ruszony temat przekroczent dopuszczalne-
go nacisku na o$, w odniesieniu do przed-
sigbiorcéw przewozgcych materiaty syp-
kie, ptynne — zwir, piasek, bitum. Inspektor
wyrazit zrozumienie dla przewoZnikéw
wywotane karami za przekroczenie naci-
skow na poszczegdlne osie, ale jak na ra-
zie takie mamy przepisy. Ze swojej stro-
ny obiecatl ograniczenie ,,kontroli kolum-
nowych” (zatrzymywanie do kontroli po-
jazdéw jednego przewoznika). Z drugiej
jednak strony zachecit transportowcéw do
przestrzegania prawa, argumentujac, ze kara
rzedu 30-40 tys. ztotych to ,,by¢ lub nie
by¢” wielu przewoznikdw. Adrian Gier-
czak poinformowat takze o funkcjonujg-
cej od wrzesnia platformie (w miejscu ze-
spotu negocjacyjnego), ktérej celem sg

wspdlne rozmowy przewoznikéw i inspekcji.
Zaplanowano juz pierwsze spotkanie do-
tyczace przeciwdzialania nieuczciwym za-
tadowcom. Problem jest palacy, gdyz przy
budowie dolnoslaskiego odcinka autostrady
A4 stwierdzono az 95 proc. przypadkéw
przetadowania pojazdéw. Kontrole ITD wy-
kazaly, ze w wigkszosci przypadkéw po-
jazdy opuszczajace kamieniotomy i zwi-
rownie zachowywaty dopuszczalng mase
catkowita, a przekraczaty naciski na osie.
Krzysztof Marczak, skarbnik OZPTD,
zwrdcil uwage na proceder wykorzysty-
wania kierowcow do prac roztadunkowych,
czesto w trakcie obowigzkowych pauz.
Zdaniem Marczaka zjawisko to nalezy eli-
minowaé, gdyz jest to nie tylko tamanie
prawa, ale i wykorzystywanie kierowcy do
nieplatnych zajec.

Buraki, ziemniaki, problem wieloraki.
Kolejnym tematem byly problemy zwia-
zane z zatladunkiem w terenie, z dala od
infrastruktury pomiarowej. Dotyczy to
najczesciej zatadunkéow ptodéw rolnych
(zboza, ptody okopowe), ktére zabierane
sq z pol, czesto bezposrednio z podajnika
kombajnu. Wéwczas tatwo o przekrocze-
nia mas, gdyz trudno obliczy¢ cigzar po-
dejmowanego tadunku. W ogdle problem
niepowtarzalnosci i braku homogenicznosci
tadunkéw naturalnych (zboza, ptody rol-
ne, drewno) stanowig gtéwne powody
przeciazania. Piotr Grzes podal przykiad
wspdlnej kontroli OZPTD i ITD w Pile,
gdzie zatrzymywano przewoZnikéw drewna.
Kontrole wykazaly, ze ktoda ktodzie nie-
réwna i przewoznicy wiozacy takg samg
(kubiczng) ilo$¢ drewna miescili si¢ w
normach, podczas gdy ich koledzy z taka
samg kubaturg mieli problem z naciskami.



Zr6dtem tych réznic jest oczywiscie zmienna
gramatura drewna, ale i stanowisko Lasow
Paristwowych, ktére nie poczuwajg si¢ do
roli odpowiedzialnego zatadowcy.

Zatadowca tez musi byé odpowiedzial-
ny. Innym tematem, poruszonym przez
Krzysztofa Marczaka, bylo zagadnienie in-
formowania ITD o nieuczciwych zatadow-
cach. — Pomdicie sobie pomdc — méwit
Marczak. — Informujmy o tych, ktérzy nie
ponoszq odpowiedzialnosci za nieuczci-
wos¢. Przy okazji wspomniano o wysta-
pieniu OZPTD do ITD w sprawie nieuczci-
wych zwirowni i przewoZnikéw uprawia-
jacych ten proceder. Pokrewnym tematem
byl tzw. transport wtasny. PrzewoZnicy
zwracali uwage na dwie grupy godne za-
interesowania si¢ przez inspekcje — rolni-
kéw wykonujacych transport i wielkich
producentéw/importeréw artykutéw spo-
zywczych, ktérzy za ceng paliwa wyko-
nujg przewozy w kierunkach powrotnych.
Pojawit si¢ takze pomyst wydzielenia trans-
portu firm handlowych, ale w $wietle
obecnych i bardzo liberalnych przepiséw
dotyczacych wolnosci gospodarczej jest to
niemozliwe. Bolestaw Milewski zwrécit
uwage na powszechne rozprawy w sadach
pracy, w ktorych przegrywaja przewoznicy.
Zapowiedzial wydanie ksigzki — poradni-
ka dla transportowcéw. Zdaniem przewod-
niczacego Bolestawa Milewskiego, trans-
port to najbardziej kontrolowana gataz
polskiej gospodarki, dlatego trzeba si¢
umieje¢tnie zabezpieczad, takze na wypa-
dek kontroli przez PIP. W celu uspraw-
nienia pracy na rynku europejskim prze-
wodniczacy Bolestaw Milewski zapowiedziat

powstanie w 2011 roku Krajowego Reje-
stru Firm Transportowych tak, aby zlece-
niodawca z np. Francji mégt sprawdzi¢ czy
jego przewoznik jest uczciwg firmg. Ko-
lejna zapowiedZ dotyczyta planowanego
zakupu dwdch zestawdw naczepowych do
szkoleti z techniki jazdy kierowcéw pra-
cujagcych w firmach nalezacych do OZPTD.
Beda to najprawdopodobniej prawie nowe
ciagniki z naczepami Wielton o réwnomiernie
roztozonej masie tadunku. Szkolenia kie-
rowcow, dobrze skonstruowane umowy o
prace i adekwatne do realiow ubezpiecze-
nia przewoznikéw sg niezb¢dnym minimum
nowoczesnego przewoznika, i cho¢ kosz-
towne, nieraz mogg uratowaé firme. Jako
przyktad podano sytuacje, gdy z winy
kierowcy miat miejsce wypadek z udzia-
tem pociggu. Ubezpieczenie pokrywato 1,2
mln ztotych, podczas gdy straty wyniosty
az 4 mln ztotych. Przewodniczacy Milewski
podat takze przyktady udanych interwen-
cji zwigzku u zatadowcow — w Swieciu,
Ostrotece i Szczecinku. Przypomniano
takze, ze trwajq prace nad ujednoliceniem
naciskéw na oS na catej dtugosci drogi o
jednym numerze. — Nie mozna karac za
zmienne warunki techniczne drogi — mé-
wili obecni na spotkaniu przewoZnicy.
Waznym krokiem OZPTD byto skierowane
do Prezydenta RP pismo w celu regional-
nego rozpatrywania spraw przeciwko prze-
woznikom przez Sady Administracyjne, a
nie jak dotychczas tylko w Warszawie.
Dziatania OZPTD zmierzajq takze do spo-
tkania z przedstawicielami MSWiA, Poli-
cji, Stuzby Celnej i ITD w temacie obro-
tu paletami, sprzedawanych przez kierowcéw
»oszczednosci” i fatszywych faktur.

Co stycha¢ w Brukseli? Relacje z dele-
gacji do europarlamentu ztozyt Roman Mit-
kowski. Z danych otrzymanych w Bruk-
seli wynika, ze kryzys powaznie uderzyt
w transportowcéw w UE - 15 proc. wto-
skich firm zbankrutowato. Parlament Eu-
ropejski zauwaza, ze przewoznicy zgadzajg
si¢ na zabdjcze dla nich terminy ptatno-
$ci. Jako dobry przyktad podawano Francje,
ktéra wprowadzita nakaz zaptaty po 30
dniach z karg 15 tys. euro za jego prze-
kroczenie. PE bedzie zachgcaé wszystkie
pafistwa Unii do zastosowania podobnych
rozwigzai. Jako dobry przyktad z Belgii
podano kary dla przewoZnika, ktéry zga-
dza si¢ przetadowac pojazd przez zatadowce.
Najsmutniejszym przedstawionym ,,new-

Szkolenia kierowcoéw,
dobrze skonstruowane

umowy o prace i adekwatne

do realiow ubezpieczenia
przewoznikéw sa
niezbednym minimum

nowoczesnedo przewoznika,

i choé¢é kosztowne nieraz
moga uratowac firme.

sem” z Brukseli byla opinia o polskich
przewoznikach — jesteSmy postrzegani tam
fatalnie. I nie chodzi o jako$¢ ustug czy
tabor, ale o brak wspélnych dziatan, wza-
jemny kanibalizm i psucie rynku, jako druga
potega transportowa w Europie. Juz nie-
dtugo UE nakaze rzgdom poréwnanie
kosztéw i cen, w wyniku ktérego zte fir-
my beda eliminowane z rynku. Mitkow-
ski poinformowat przewoznikéw, ze w UE
diety kierowcéw nie sg opodatkowane i
do tego celu bedzie zmierza¢ OZPTD. Skoro
o zmianach prawnych mowa — na spotka-
niu podano do wiadomosci propozycje
zwigzku dotyczace nowelizacji ustawy o
czasie pracy kierowcy czy okreSlenia czasu
waznosci winiet ,,od godziny do godziny”
oraz zwrot winiet z ceng proporcjonalng
do czasu uzytkowania.

Po spotkaniu odbylo si¢ szkolenie z
czasu pracy kierowcow prowadzone przez

inspektora ITD.
GRZEGORZ TEPEREK
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Pracodawca transportu drogowego

o
091"’

Zwiazek utatwia zycie

2/ listopada spotkali sie

cztonkowie Regionu Lubelskiego OZPTD. W okresowej
Ryszard Stodolny.

konferencji wziagt udziat

Maciej Wroriski, dyrektor biura prawne-
go OZPTD, przedstawil obecng sytuacje
w transporcie. W swoim wystgpieniu
omdwit przede wszystkim propozycje zmian
prawnych, obejmujacych m. in. nowelizacj¢
ustawy o czasie pracy kierowcoéw, usta-
we antykryzysowg oraz projekt spotecz-
ny ustawy o transporcie opracowany przez
OZPTD. Ryszard Stodolny, odpowiedzial-
ny w zwigzku za szkolenia, na poczatku
swojego wystagpienia przedstawit biezace
problemy, nad ktérymi pracuje zwigzek.
Chodzito m. in. o sprawy zwiazane z po-
lityka, czyli staty nadz6r nad uchwalany-
mi ustawami, aby te byty korzystne dla
przewoznikéw. Ostatnio sporo uwagi
poswieca si¢ projektowi zmiany ustawy o
transporcie drogowym. Dyrektor Stodol-
ny wspomnial takze o nowej siedzibie
zwigzku w Warszawie, przy ulicy Hozej,
gdzie beda odbywac si¢ spotkania zarza-
du gléwnego oraz spotkania z przewod-
niczacymi regionéw.

W przysztym roku zwigzek planuje
wyj$¢ na zewnatrz, tak by zaistnie¢ w struk-
turach unijnych — zapowiedziat dyrektor
Ryszard Stodolny. Celem bedzie zmiana
rozporzadzenia 561, gtéwnie w zakresie

= yEy L

Fot. Zbigniew Witamborski

odpoczynkéw tygodniowych. Nie jest to
tatwa kwestia, zwlaszcza ze przewoznicy
w poszczegdlnych pafistwach majg rézne
potrzeby. Jednak polski gtos jest istotny.
W sprawie szkoleri zwigzek dziata na trzech

Maciej Wroniski, dyrektor biura
prawnego 0ZPTD,

W przysztym roku zwia-
zek planuje wyjsé na
zewnatrz, tak by zaist-
nie¢ w strukturach unij-

-

plaszczyznach. Szkolenia wewnetrzne
odbywaja si¢ dla cztonkéw i pracownikéw
zwigzku, a takze dla kierowcow.

Na zlecenie zwigzku zostaty opraco-
wane podstawowe dokumenty, jakie po-
winna posiada¢ kazda firma transportowa,
m. in. regulamin pracy, regulamin wynagra-
dzania. Beda one dostepne wylacznie dla czton-
kéw zwigzku. Kazdy kierowca musi posiadaé
informacj¢ o podstawowych warunkach i za-
trudnieniu. — W firmach do 20 osob, gdzie nie
ma obowiqzku tworzenia regulaminéw, moz-
na te sprawy zatatwic poprzez obwieszczenie
— méwit dyrektor Ryszard Stodolny.

Niedtugo zniknie zréznicowanie na prze-
woznikéw krajowych i migdzynarodowych.
Certyfikat kompetencji zawodowych na kraj
za 2 lata bedzie niewazny. Azeby uzyskaé
nowy, migdzynarodowy certyfikat na no-
wych zasadach kierowca bedzie musiat
odby¢ 300 godzin szkolenia. Zwiazek pla-
nuje na przyszly rok szkolenia, gdyz jesli
do tego czasu uzyska si¢ certyfikat mig-
dzynarodowy nie utraci on swojej waznosci

ZBIGNIEW WITAMBORSKI




Na posiedzenie forum przybyt se
Ministerstwie Infrastruktury Tadeu

ebranie bylo to o tyle wazne, ze po-
Zruszalo tak istotne kwestie dla Sro-

dowiska, jak kolejne podwyzszenie
ceny winiet, czy omowienie projektu tzw.
ustawy antykryzysowej.

Na posiedzenie forum przybyt sekre-
tarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Ta-
deusz Jarmuziewicz. Podczas spotkania z mi-
nistrem wskazano, ze wzrost ceny za winiete
dobowg godzi w podpisane na poczatku
czerwca biezacego roku tréjstronne porozu-
mienie (parlament, rzgd, FTD), ktére zakta-
dato zamrozenie jakichkolwiek podwyzek, optat
drogowych do korica 2011 roku. Minister
Jarmuziewicz bijac si¢ w piersi stwierdzil,
iz obecna podwyzka wynika z realizacji unijnej
dyrektywy nr 99/62, ktéra zaktada korekte
jednodniowych optat drogowych dla paistw
czlonkowskich, ktére nie posiadaja wspdl-
nej waluty. Dyrektor biura prawnego
OZPTD Maciej Wronski zarzucit ministro-
wi, ze rzad nie musial przejawiaé az tak
wielkiej inicjatywy w tej kwestii poniewaz
wspomniana dyrektywa naktada réwniez,
cho¢ w sposéb niebezposredni, proporcjo-
nalne do ceny jednodniowych podwyzszenie
oplat za winiety miesigczne i roczne (sto-
sowane sg tutaj odpowiednie wspéiczyn-
niki). Wrofiski zaznaczyt réwniez, ze ko-
misja europejska by¢ moze ze zrozumie-
niem przyjetaby brak wspomnianej pod-
wyzki z uwagi na panujacg sytuacje kry-
zysowq. Zebrani postulowali zaktadane w

0 winietach i1 nie tylko

VW dniu 18 listopada
w siedzibie ZMPD miato miejsce kolej-

Kolejne spotkanie FTD

ne spotkanie Forum Transportu Dro-

gowego (FTD)]).

czerwcowym porozumieniu wprowadzenie
specjalnej kategorii winiet dla pojazdéw Euro
3, ktére miatyby korzystniejszga cen¢ anizeli
obecnie. Opieszalos¢ resortu w tym zakre-
sie Jarmuziewicz thumaczyt ,,mieszaniem w

budzecie, na ktére niechetnym okiem spo-
glada Ministerstwo Finanséw”. Zebrani réw-
niez postulowali wprowadzenie bardziej przej-
rzystych zasad zwrotu pienigdzy za niewy-

korzystane winiety.
ZBIGNIEW WITAMBORSKI

Zebranie byto o tyle
Wazne, ze poruszato
istotne kwestie
dla srodowiska

Fot. Zbigniew Witamborski
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Nna zaproszenie

Inspektora Transportu Dro-
gowego Tomasza Potcia,

przedstawi-

ciele Ogolnopolskiego Zwigzku Praco-
dawcow Transportu Drogowego (lre-

neusz Pradzynski,

reprezentant ZWiaZ—

kowych przedsiebiorcow wykonujgcych
przewozy w kierunku wschodnim i1 Ma-

ciej Wronski,

dyrektor Biura Prawne-

go OZPTD) uczestniczyli w charakterze

obserwatorow w kontroli
przeprowadzanej
przejsciu granicznym w Budzisku.

drogowej,

na polsko-litewskim

Ak-

cja przyniosta niespodziewane efekty.
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To tylko szkolenie. Kontrola zostala podjeta
w ramach dlugoterminowej akcji szkole-
niowej ITD, trwajgcej od 27 listopada br.
Podczas tej akcji, tydzied po tygodniu,
inspektorzy z kolejnych wojewddztw bedg
uczyli si¢ prawidtowego rozpoznawania

dokumentéw wymaganych od zagranicz-
nych przewoZnikéw. Dotyczy to w szcze-
g6lnosci polskich zezwolert na wykony-
wanie mi¢dzynarodowego transportu dro-
gowego, ktére powinny znajdowac si¢
w nieunijnym pojezdzie wykonujacym

przewdz migdzynarodowy na terytorium
naszego kraju. W trakcie podejmowanych
czynnosci inspektorzy sprawdzajg nie tylko
sam fakt posiadania tych zezwole, ale takze
prawidtowos¢ ich wypetnienia (,,skasowa-
nia”) oraz autentyczno$¢ przedstawianych
dokumentéw. Ponadto inspektorzy ucza si¢
uzywania odpowiednich srodkéw technicz-
nych, pozwalajacych sprawdzaé, czy ze-
zwolenia nie byly przerabiane. Dotyczy to
w szczeg6lnosci sprawdzenia ewentualnych
§ladéw po wywabionych odczynnikami
chemicznymi poprzednich wpisach. Akcja
ta pozwoli znacznie lepiej przygotowaé
polskie stuzby kontrolne do egzekwowa-
nia postanowiert mi¢gdzynarodowych dwu-
stronnych uméw, o co od dtuzszego cza-
su wystepowaly organizacje przewoznikéw,
w tym takze Ogélnopolski Zwigzek Pra-
codawcéw Transportu Drogowego.

W trakcie trwania akagciji,
znajdujace sie przed
polskim terminalem
punkty sprzedazy winiet
odnotowaty wzrost
obrotow o okoto 300%

Dziurawa granica. W ocenie polskich prze-
woznikéw likwidacja kontroli granicznej
pomiedzy Polskg a Litwg spowodowata
znaczny wzrost liczby przewozéw migdzy-
narodowych realizowanych niezgodnie
z zawartymi umowami dwustronnymi. Czgs¢
przewoznikéw spoza Unii Europejskiej
przestata ,.kasowac” polskie zezwolenia,
wykorzystujac je do wielokrotnych prze-
wozéw do, z oraz przez terytorium Pol-
ski. Po co wypetnia¢ zezwolenia skoro na
granicy nie ma kontroli? Na co potrzebne
jest zezwolenie, skoro w nocy prawdopo-
dobienstwo kontroli przez inspekcj¢ jest
réwne zero? Jest rzecza oczywistg, ze sg
to pytania retoryczne. Taki stan rzeczy
rzutowal od dluzszego czasu na stabg
pozycje negocjacyjng polskiej strony pod-
czas rozmdéw ze wschodnimi partnerami
w sprawie wysokosci kontyngentéw zezwo-
lent. Skoro partner nie potrzebuje naszych
zezwolen, to moze bez zadnych konsekwen-
cji odméwié prosbie o zwigkszenie puli
wzajemnie wymienianych zezwoler. Tym
samym nasze firmy tracg rynek miedzy-
narodowych przewozéw drogowych na
Wschodzie, co dla wielu polskich przewoz-



nikéw oznacza bankructwo. Ponadto czes¢
polskich pojazdéw po wycofaniu ze wschod-
niego rynku podejmuje przewozy krajo-
we lub przewozy na zachdd naszego kon-
tynentu. To dodatkowo destabilizuje tra-
giczng sytuacje na tych rynkach. Dlatego
utrzymanie wschodniego rynku lezy w in-
teresie wszystkich przewoznikéw, zaréwno
tych jezdzacych na Wschdd, jak i tych, ktérzy
wykonujg przewozy na innych kierunkach.
Taka jest polska racja stanu!

Rewelacyjne wyniki. Ta oczywista praw-
da znalazta zrozumienie w resorcie trans-
portu, czego dowodzi akcja szkoleniowo-
kontrolna podjeta przez Gtéwnego Inspek-
tora Transportu Drogowego. Pomimo trud-
nosci organizacyjnych i prawnych, po raz
pierwszy od wejscia w zycie w Polsce
postanowien uktadu z Schengen, inspek-
cji udato si¢ znalezé formule pozwalajaca
na zorganizowanie dtugoterminowej, ca-
todobowej kontroli po naszej stronie gra-
nicy polsko-litewskiej. 24-godzinne poste-
runki, a takze fakt iz w trakcie tej akcji szko-
leniowej nie ma taryfy ulgowej dla zagra-
nicznych przewoznikéw tamigcych posta-
nowienia uméw mig¢dzynarodowych, dajg
nadziej¢ na wyréwnanie szans w dostepie
do wschodniego rynku. W tym miejscu
warto jest podac kilka liczb. Podczas pierw-
szych 5 dni trwania akcji inspektorzy skon-
trolowali 1452 pojazdy nalezace do prze-
woznikéw spoza Unii Europejskiej, wy-
dajac przy tym 59 decyzji o natozeniu kary
pieni¢znej za brak wymaganego zezwole-
nia. Te liczby $wiadczg o skali przewozéw
realizowanych przez przejscie graniczne
w Budzisku. Latwo policzyé, iz tylko
w jedng strong przez Budzisko przejezdza
okoto 106 tysigcy pojazdéw rocznie. Te-
raz — podczas trwania akcji — zagraniczni
kierowcy zatrzymujg si¢ po stronie litew-
skiej, wypetniajg zezwolenia i wykupuja
winiety. A jak byto do tej pory? By¢ moze
o skali dotychczasowych nieprawidtowo-
$ci $wiadczy¢ moze fakt, iz w trakcie trwania
akeji, znajdujace si¢ przed polskim termi-
nalem punkty sprzedazy winiet odnotowaty
wzrost obrotéw o okoto 300%. Tym sa-
mym mozemy przypuszczacd, iz 75 tysig-
cy pojazdéw przejezdzajacych przez Bu-
dzisko wykonywato przewozy bez wyma-
ganych dokumentéw. I tu nasuwa sig¢ re-
fleksja, ze z powodu braku systemowego
podejscia do kontroli tylko w tym regio-
nie Polski wptywy ze sprzedazy winiet do
Krajowego Funduszu Drogowego moga by¢
uszczuplone o okoto 2 miliony 850 tysig-

cy ztotych rocznie. Dowodzi to stuszno-
sci tezy gloszonej od dawna przez Ogél-
nopolski Zwigzek Pracodawcéw Trans-
portu Drogowego, ze rzad zamiast pod-
wyzszaé ceny kart optaty drogowej,
powinien zajacé si¢ skuteczniejsza egze-
kucja obowiazku wykupywania winiet.
W naszej ocenie zwigkszytoby to dochody
Krajowego Funduszu Drogowego o co
najmniej 100%, bez zwigkszania obcig-
zen dla uczciwych przewoznikow.

Rzad zamiast podwyzszac
ceny kart optaty
drogowej, powinien zajgc
sie skuteczniejszg
egzekucjg obowigzku
wykupywania winiet

A jakie s straty spowodowane admi-
nistracyjnym wypieraniem z rynku wschod-
niego polskich przewoznikéw, ze wzgle-
du na wywotany brakiem skutecznej kontroli
impas w negocjacjach o zwigkszenie kon-
tyngentu zezwoleit? Tu skala strat dla polskiej
gospodarki i dla skarbu paiistwa jest trudna

do oszacowania. W zaleznosci od sposobu
obliczania tych strat, w gre wchodzg kwoty
od kilkudziesigciu do kilkuset milionéw ztotych
rocznie.

Dlatego tez nalezy gorgco podzigko-
wacé Inspekcji Transportu Drogowego za
podjetg akcje. Nie powinna by¢ ona jed-
nak tylko dziataniem doraznym. Potrzeb-
ne sg dziatania systemowe i odpowiednie
zmiany prawne umozliwiajace:

- czasowe przenoszenie inspektorow w te
regiony kraju, gdzie ich obecnos$¢ wyma-
gana jest interesem naszej gospodarki lub
interesem panstwa polskiego,

- stalg, 24-godzinng obecnos¢ inspektoréw na
wewngtrzunijnych przejsciach granicznych.

Wydaje sig, ze w celu realizacji tych po-
stulatéw, najlepszym rozwigzaniem bytoby:
- ,;,odzespolenie” inspekeji, czyli podporzad-
kowanie wojewddzkich inspektoratéw bez-
posrednio pod centralg w Warszawie oraz
zmiang sposobu zatrudnienia inspektoréw,
na zasadach zblizonych do stuzb mundu-
rowych.

Jegli tego typu zmiany nie nastgpig, to
bez wsparcia polskich stuzb kontrolnych
przegramy walke o naszg obecnos¢ na nie-
unijnym rynku mi¢dzynarodowych prze-
wozéw drogowych.

MACIEJ WRONSKI
0ZPTD

Akcja przyniosta niespodziewane efekty: stata prace inspektorow
w systemie trzyzmianowym
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