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lle jest wart podpis
strony rzadowej?

o dialogu trzeba dwojga. Tak mi si¢ wydawato
Ddo poczatku listopada. Kiedy 2 czerwca podpi-

sywaliSmy porozumienie z rzgdem w ramach
pakietu antykryzysowego dla polskiego transportu” mialem
nadziej¢, ze wiele palacych tematéw zostanie szybko roz-
wigzanych. Jednym z nich bylo zamrozenie cen winiet,
do czasu przejscia na elektroniczny system poboru optat.
Nie docenitem kreatywnosci urz¢dnikéw. Wierny zasa-
dom starej szkoly, ze dane stowo, ba, poswiadczone
podpisem, jest wartosci samg w sobie, nienaruszalna,
srogo si¢ zawiodlem. Oto z poczatkiem listopada
Ministerstwo Infrastruktury ogtosito projekt zmiany roz-
porzadzenia w sprawie oplat za przejazd po drogach kra-
jowych. I tak z poczatkiem roku winiety po prostu majg
podrozeé. Powdd: zmiana kursu euro wobec ztotego, a
mechanizm, co robi¢ w takim przypadku doktadnie okresla
unijna dyrektywa 2006/38/WE.

Jak zatem mozna wazy¢ podpis prominentnego urzed-
nika paiistwowego, tudziez przedstawiciela waznej ko-
misji sejmowej, skoro i tak dyrektywa robi swoje. W
ten sposéb mozna podpisaé tysiagce porozumien, potem . .
skreslajac je jednym ruchem, powolujac si¢ na takg czy inng regulacje ::JZI::’,‘:X:IMZI!;GVSI“’
unijng. Czy zapisy prawa unijnego nie powinny by¢ znane osobom, 0ZPTD i wiceprezes
ktére podpisujg tak wazne dla branzy dokumenty? Czy ,,pakiet anty- ZMPD
kryzysowy” to tylko papier? Jak mozna prowadzi¢ firme transportowa,
nie czujac si¢ podmiotem, ale przedmiotem polityki we wiasnym kra-
ju? To w koricu, kto jest dla kogo, czy my dla urzednikéw, czy urzed-
nicy dla nas? Takich pytan mozna stawia¢ wiele.

Tymczasem przytocze tylko liczby, ktére obrazuja, w jakiej fatal-
nej kondycji jest nasza branza. Od poczatku roku z rynku znikly 42
firmy przewozowe. Do korica 2009 r. zywot zakonczy ponad 400 polskich
firm transportowych.
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Eksperyment z wazeniem trzewa

VW dniu 95 listopada br., realizujgc ustalenia z narady zor-
ganizowane] 195 wrzesnia w Puszczykowie przez Regional-

ne Dyrekcje Lasow Panstwowych Poznan i Pita,

na dro-

dze nr 182, pomiedzy miejscowosciami Klempicz i Pio-

trowo,

inspektorzy Wielkopolskiego Wojewoddzkiego

INn-

spektoratu Transportu Drogowego ustawili swoje wagi.

ranie przewoznikow za przetadowane

pojazdy, a rzetelne sprawdzenie ile me-
tréw szesciennych drewna trzeba zatadowac,
by by¢ w zgodzie z przepisami.

Na wspomniane]j naradzie z aktywnym
uczestnictwem OZPTD, przedstawiciel
Wojewddzkiego Inspektora Transportu Dro-
gowego, zaproponowat, by wspdlnie z prze-
woznikami zrzeszonymi w OZPTD dokona¢
prébnych przewazei pojazdow z drewnem.
Celem tego swoistego ,,eksperymentu” byto
sprawdzenie, jaka wage catkowita (DMC) i ob-
cigzenia na poszczegdlne osie maja pojazdy wozace
ta droga drewno. Na tym odcinku droga ma
nosnos¢ 8 ton. Bardzo aktywnie wlaczyly sie
w przedsigwziecie Lasy Pafistwowe na czele
z Aleksandrg Gzyl z pilskiej RDLP.

Przygotowane byty do wazenia rézne sor-
tymenty drewna z oddzielnych siedlisk.
W trakcie ,,akcji” inspektorzy dokonali prze-
wazenia 13 pojazdéw, z ktérych tylko jeden
spelnial normy do poruszania si¢ po wspo-
mnianej drodze. Zbyt wczesnie jeszcze na
wyciaganie koficowych wnioskéw. Zaréw-
no Lasy Parstwowe, jak i OZPTD wspdl-
nie dokonajg szczegétowych analiz. Wyniki
zostang przedstawione wkrétce, takze na
tamach ,,Pracodawcy”.

Na goraco jednak nasuwa si¢ wiele wnio-
skow. Przewoznicy, ktdrzy nie majg innego
wyjscia, a raczej wyjazdu z lasu niz na drogg
o takim tonazu, skazani sg z géry na przegrang
w sytuacji wazenia przez [TD. Nikt bowiem nie
jest w stanie do korica okresli¢ ile metréw sze-
Sciennych trzeba zatadowac w lesie, by by¢ w zgo-
dzie z przepisami. W jednym przypadku oka-
zato si¢, ze drewno zatadowane w jednym nad-
lesnictwie i majace identyczng objetos¢, wyra-
zong w metrach szesciennych, w porwnaniu
z transportem z innego nadlesnictwa, r6znito si¢
na wadze az o 6 ton! Jak stwierdzili specjalisci
zRDLP, to siedlisko w jakim drewno wyra-
stato ma tu decydujgce znaczenie. Ale jak to
w praktyce okreslié, by przewoznik zatadowat
jedynie tyle ile potrzeba?

Jednak tym razem celem nie byto ka-

Kolejny problem, jaki wyniknat w trak-
cie eksperymentu, to sprawa oplacalnosci
transportu. Jesli przewoznik, chce uniknaé
kar (na drodze do 8 ton), to powinien tado-
wac ok. 20 metréw szesciennych drewna,
ale tu powstaje pytanie o optacalnos¢ takich
transportow. Pamietac nalezy, ze pojazdy do
wywozu drewna spalaja niepomiernie wie-
cej paliwa, sg drozsze w zakupie i czesciej
z natury rzeczy ulegaja awariom. Stawki
transportowe sg przez odbiorcow tak ustalane,
ze przewozenie takiej masy drewna jest abso-
lutnie nieoptacalne. Jesli ktos chee jeZdzi¢ w zgodzie
7 przepisami, to z gory skazuje si¢ na bankruc-
two. To zwykty samobdjca transportowy. Prosze
mi pokaza¢ takiego, ktéry zadtuza si¢ na zakup
pojazdéw, otwiera firme i z gory skazuje jg na
upadtos¢. Sg jeszcze tacy?

Co jeszcze wynika z ,,eksperymentu”?
Catkowite lekcewazenie przepisow przez
odbiorcéw tzn. wg ustawowej nomenklatu-
1y ,,organizatoréw transportu”. To wiasnie
oni ustalajg stawki transportowe na takim
poziomie, ze niestety trzeba tamacé prawo, by
nie zging¢ ekonomicznie. Jak mozna byto
ustysze¢ od przewoznikéw, nader czgsto
spotykaja si¢ z argumentem: nie pojedziesz
ty, pojedzie inny! Czy zatem jestesmy w Slepej

W trakeie % akcji” |
inspektorzy
dokonali prze-
wazenia 13
pojazdéw, z
ktdrych tylko
jeden spetniat
normy do poru-
szania sie po
wspomnianej
drodze

uliczce bez wyjscia, czy sta¢ nas na to by
nadal jezdzily po drogach przetadowane
pojazdy stwarzajace realne niebezpieczeristwo
na drogach, czy sta¢ nas na wymuszanie
zachowari stojacych w jawnej sprzecznosci
z prawem?

Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcow
Transportu Drogowego od niemal trzech lat,
jak tylko moze, stara si¢ 0 rozwiazanie tego
gordyjskiego wezta”. Nie miejsce tu na przy-
pominanie naszych inicjatyw, ale jedno trzeba
podkresli¢, cos w sprawie si¢ rusza. Jesz-
cze niemrawo, jeszcze powoli, ale miejmy
nadziejg, ze skutecznie i konsekwentnie do
przodu. Cieszg niezmiernie inicjatywy podej-
mowane przez Lasy Pafstwowe, cieszy za-
angazowanie i postawa Inspekcji Transpor-
tu Drogowego, czas pdjs¢ dalej, czas by
organizatorzy transportu, a wigc papiernie,
tartaki, zaktady meblarskie i caly szereg in-
nych odbiorcéw drewna zrozumieli, iz dal-
sze godzenie si¢ na wpuszczanie na swoj teren
przetadowanych pojazdéw, to godzenie si¢
na tragedie, ktére moga w kazdej chwili spo-
wodowaé przetadowane pojazdy.

W najblizszym czasie powt6rzymy ten
sam eksperyment na innej drodze i poinfor-

mujemy czytelnikéw o wynikach.
PIOTR GRZES




Podroz za jeden dzien

Pracodawca transportu drogowego

Od 1 stycznia o 20 procent drozeja dobowe winiety
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inisterstwo Infrastruktury w paz-
dzierniku opublikowato projekt
rozporzadzenia w sprawie oplat

za przejazdy po drogach krajowych. Wpro-
wadza nim wyzsze o 21 procent ceny
dobowych winiet. Podwyzke usprawie-
dliwia koniecznoscig spetnienia dyrek-
tywy europejskiej 2006/38/WE, ktéra prze-
widuje, ze w krajach, ktére nie przyjety
euro, stawki optat wyliczane sg na ko-
lejny rok kalendarzowy po kursie
z pierwszego dnia roboczego pazdzier-
nika i opublikowanym w Dzienniku Urzg-
dowym Wspdlnot Europejskich. Minimal-
na stawka wynosi réwnowartos¢ o§miu
euro. Jezeli kurs euro zmienit si¢ o mniej
niz 5 procent, wéwczas pafstwo czton-
kowskie moze nie zmieni¢ ceny winiet.
Ministerstwo Infrastruktury wskazuje, ze

tegoroczna cena winiet dobowych (kosz-
tujagcych w 2009 roku 38 zt) byta obli-
czona dla kursu 1 euro wartego 3,45 zi,
natomiast 2 pazdziernika kurs euro wy-
nosit 4,24 z1, a wigc wzrdst o ponad 20
procent. Dlatego Ministerstwo Infrastruk-
tury chce wprowadzi¢ waloryzacj¢ ceny
winiet dobowych — od 1 stycznia 2010
roku majg kosztowac 46 zi.

Kopanie lezacego. Propozycja minister-
stwa wzbudzila protesty przezywajacej
powazne ktopoty branzy transportowe;j.
Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych w Polsce w liscie prze-
stanym do ministra Cezarego Grabarczyka
wyrazilo oburzenie projektem. Prezes
ZMPD Jan Buczek przypomina, ze 2
czerwca 2009 roku, po dlugich negocja-

cjach, zostalo podpisane porozumienie
w sprawie przyjecia pakietu antykryzy-
sowego dla polskiego transportu drogo-
wego. Zawiera on postanowienie o za-
chowaniu dotychczasowych cen winiet.
— Dziwié moze podpisanie porozumien,
w ktdrych rzqd zobowiqzal sig¢ do utrzy-
mania cen winiet — uwaza dyrektor Biura
Prawnego Ogélnopolskiego Zwigzku
Pracodawc6éw Transportu Drogowego
Maciej Wronski. Dodaje, ze Polska ne-
gocjujgc warunki wstgpienia do Unii
Europejskiej nie podniosta kwestii wy-
sokosci minimalnej ceny winiet (chociaz
takie ustepstwo uzyskato kilka pafistw)
i przypuszczalnie cen¢ winiety dobowe;j
rzad bedzie musial podnies¢.
Przewoznicy jednak nie mogg daro-
wacé rzagdowi, dlaczego w tak trudnej dla



branzy sytuacji, ministerstwo zdecydo-
wato si¢ na podwyzki. — Przeciez inne
kraje, gdy nie chcq wypetnia¢ zaleceri
Komisji Europejskiej, opdZniajq ich wpro-
wadzanie, co trwa pdét roku, a czasem
dtuzej — méwi chcacy zachowac anoni-
mowos¢ jeden z przedstawicieli branzy.

Rachunki ministerstwa. Ministerstwo In-
frastruktury wylicza, ze wzrost cen do-
bowych winiet o 21 procent przyniesie
zwigkszenie przychodéw Krajowego Fun-
duszu Drogowego o ok. 20 mln zt. Sza-
cuje, ze skoro od stycznia do lipca prze-
woZnicy (z wyjatkiem autobusowych)
kupili winiet dobowych za 59 mln zi, to
przy zatozeniu podobnego popytu w catym
roku zostanie sprzedanych dobowych
winiet za ok. 100 mln zt. Jezeli w przy-
sztym roku ruch na drogach utrzyma si¢
na podobnym poziomie, to wptywy KFD
siegng 120 mln zt. Ministerstwo skwa-
pliwie podkresla, ze dodatkowe 20 mln
z} zostanie przeznaczone na rozwdj sie-
ci drogowej. Mozna dodaé, ze pozyskanie
pienigdzy w taki sposdb jest tafsze od
sprzedazy drogowych obligacji przez Bank
Gospodarstwa Krajowego. Ministerstwo
uwaza, ze proponowana regulacja nie be-
dzie miata wptywu na rynek pracy oraz
na konkurencyjnos¢ gospodarki i przed-
sigbiorczos¢. — Proponowane podwyzki
stawek optat drogowych za przejazd po
drogach krajowych stanowig niewielki
udziat w przeptywach przedsigbiorstw
transportowych, zatem pozostang bez
wptywu na ich funkcjonowanie — uza-
sadnia podwyzke ministerstwo.

Ostodzi¢ heczke dziegciu. Konsultacje
spoteczne trwaty do 6 listopada, nastgpnie
Ministerstwo Infrastruktury przygotowuje
liste postulatéw. Przewoznicy domagaja
si¢ dyskusji 19 listopada, na posiedze-
niu Forum Transportu Drogowego.
— Zaden 7 naszych postulatéw z czerw-
ca nie zostat uwzgledniony, rzqd nawet
nie wprowadzit nizszych stawek za prze-
jazdy po drogach krajowych dla samo-
chodow z silnikami spetniajqcymi Euro3,
tylko wrzucit je do wspdlnego worka z au-
tami o nizszych normach. Tymczasem taki
ruch spowodowatby wymiang parku sa-
mochodowego przewoZnikéw krajowych
i migdzynarodowych —uwaza Buczek.
Takze Wrofiski uwaza, ze branza po-
winna uzyska¢ przynajmniej tego ro-
dzaju ulgi w okresie kryzysu. — Chocby
sprawa zwrdconych, niewykorzystanych

Roczne wptywy za autostrady
(pojazdy wszystkich kategorii) [min zi]

Odcinek i wtasciciel

dtugosé w km

Wptywy

Krakéw-Katowice Stalexport 61

140

Konin-Strykéw* GDDKIiA

103

160

Swiecko-Nowy Tomys|*
Autostrada Wielkopolska

Zrédto: Rzeczpospolita
* prognozy
Przychody z winiet [w min zt]

winiet. Wysokos¢ wyptaty powinna byc¢
wprost proporcjonalna do dtugosci nie-
wykorzystanego okresu — mowi Wrofi-
ski. — Kolejnym utatwieniem bytoby

106

180

bazy samochodom majgcym winiety
miesigczne, a nie tylko roczne — méwi
i dodaje, ze branza liczy, ze rzad osto-
dzi t¢ beczke dziegciu.

weekendowe zezwolenie na powrdt do

—
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Pracodawca transportu drogowego

180 milionow Zziotych.
To kusi!

Zmiany w systemie szkole!‘l _
kierowcéw samochodow ciezarowych

wciaz wzbudzaja duzo emocjl

Od 10 wrzesnia 2009 roku zmienity sie przepisy regulu-
jace prace kierowcow samochodow ciezarowych. Nowe

zapisy,

zawarte w Ustawie o transporcie drogowym i

Prawie o ruchu drogowym, dotycza zasad kwalifikacji
wstepne] oraz szkolen okresowych kierowcow. Niestety
wokot tych zapisow trwa burza.

28

Unia tak chce. Zmiany w systemie szkoleri
dla kierowcéw samochodéw cigzarowych
wynikaja z dyrektywy Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady Europy z dnia 15 lipca
2003 (Dyrektywa 2003/59). Decyzja Unii
Europejskiej zobligowata wszystkie pai-
stwa czlonkowskie do wydania nowych
przepisow w tym zakresie.

Na czym polega nowy system szkolen?
Jedng z najwazniejszych zmian w systemie
szkoleni, obowigzujacych od 10 wrzesnia
2009 roku, jest odbycie przez kandydatéw
na kierowcéw samochodéw ciezarowych
280-godzinnego kursu wstepnego. Osoby,
ktére zdobyly prawo jazdy kat. C (Cl,

0d wrzesnia
2010 do wrzesnia
2015 Kkursy
doszkalajace
musi zaliczyé
az 198600 osdb

CI+E, CiC+E) lub D i chcg rozpoczaé
prace jako kierowcy autobuséw lub cig-
zaréwek muszg przejs¢ szkolenie poczat-
kowe, czyli tzw. kwalifikacj¢ wstepng. To
280-godzinne szkolenie jest podzielone na
dwie czgsci. Pierwsza, podstawowa (wspdl-
na dla wszystkich kategorii prawa jazdy)
sktada si¢ ze 195 godzin wylacznie zajeé
teoretycznych. Natomiast specjalistyczna
czes¢ kursu, prowadzona osobno dla kie-
rowcOw autobuséw i cigzaréwek, ma
wymiar 65 godzin zaje¢ teoretycznych, 16
godz. jazdy w ruchu drogowym oraz 4 godz.
jazdy w warunkach specjalnych. Lacznie
daje to 280 godzin lekcyjnych.

W okresie przejsciowym, dla kierow-

céw, ktorzy uzyskali prawa jazdy przed
10 wrzesnia 2009 roku, zostal wprowa-
dzony harmonogram umozliwiajacy stop-
niowe spelnianie nowych wymagan.

Jakie wymogi postawiono przed oSrod-
kami szkoleniowymi i czy wzrosng kosz-
ty ksztalcenia? Nowe przepisy oznaczaja
zmiany takze dla osrodkéw szkoleniowych,
ktdre bede musiaty posiada¢ odpowiednig
infrastruktur¢ oraz symulatory do jazdy
w specjalnych warunkach — spetniajace wy-
mogi dyrektywy.

Na chwil¢ obecng w kraju jest pig¢ sy-
mulatoréw, a to stanowczo za mato. Wy-
sokiej jakosci symulator jazdy zakupito £.6dz-
kie Stowarzyszenie PrzewoZnikéw Migdzy-
narodowych i Spedytoréw. Dzigki nowo-
czesnej technologii z wykorzystaniem ak-
tywnego, panoramicznego ekranu i kabi-
ny samochodu ci¢zarowego, uczestnik szko-
lenia zyskuje odpowiednie warunki do
nauki.

Zwigkszenie liczby godzin szkolenio-
wych oraz wymég wyposazenia oSrodkow
w odpowiednig infrastrukture wptynie na
cene kurséw. Wedtug szacunkow koszty
szkole mogg wzrosnaé wigcej niz dwu-
krotnie i wynies¢ ok. 5 - 8 tys. zlotych.
Ze wzgledu na rozlozony w czasie harmo-
nogram szkolen, wzrost ceny kurséw w po-
czatkowym okresie nie powinien mieé
wplywu na zmniejszenie si¢ liczby kierow-
céw, a tym samym zakldci¢ pracy firm trans-
portowych.

| tu jest pies pogrzebany. W 2007 r. w
polskim drogowym transporcie zarobko-
wym i na potrzeby wlasne firmy uzytko-
waty 617650 samochodéw cigzarowych/



zestawOw naczepowych i 83200 autobu-
séw. Z analiz Instytutu Transportu Dro-
gowego wynika, ze wspdtczynnik wyko-
rzystania taboru wynosi w rodzimych fir-
mach 0,7, a na kazdy pojazd przypada
wskaznik 0,8-1,8 kierowcy. Po przyjeciu
takich zatozeii okazato sig, ze polscy prze-
woZnicy zatrudniajg ok. 493 tys. kierow-
cow cigzaréwek i 63 tys. kierowcow au-
tobuséw. Z obliczeri ITS wynika, ze od
wrzesnia 2009 do wrzesnia 2014 szkole-
nie okresowe bedzie musiato ukoriczy¢
12600 kierowcéw autobuséw, natomiast
od wrzesnia 2010 do wrzesnia 2015 takie
kursy beda zmuszeni zaliczy¢ kierowcy
cigzarowek — az 198600 osob. ITS sza-
cuje, ze corocznie ok. 20 tys. kierowcow
bedzie musiato ukoriczyé kwalifikacje
wstepng i okoto 100 tys. kierowcéw szko-
lenie okresowe.

Wedtug szacunkow
koszty szkolen moga
wzrosnagcé wiecej niz
dwukrotnie i wynies¢ ok.
5 - 8 tys. ztotych.

Przyjmujac szacunkowo, ze koszt ta-
kiego szkolenia wynosi¢ ma okoto 5 - 8
tysigcy zlotych za szkolenie kwalifikacja
wstepna oraz 600 zt za szkolenie okreso-
we, rynek szkolend oszacowa¢ mozna na
180 milionéw ztotych rocznie. I oto idzie
batalia.

Kto szybko chce zmian? Prawo do tego
olbrzymiego tortu o wartosci 180 milio-
néw ztotych dopuscito wszelakiej masci
firmy szkoleniowe i stowarzyszenia, kt6-
re li tylko chcg czerpac korzysci z prowa-
dzenia kurséw kwalifikacji wstepnej i
okresowej, bez wzgladu na interes bran-
Zy transportowej.

Przeciwko wprowadzonym zmianom
protestujg organizacje zrzeszajace przewoz-
nikéw drogowych o zasiggu ogélnopol-
skim. Stowarzyszenia te oponujg przeciwko
wprowadzonym regulacjom i w ramach
pakietu antykryzysowego dla polskiego
transportu drogowego chcg wprowadzi¢ co$
w formie vacatio legis w kwestii kwalifi-
kacji wstepnej oraz szkolefi okresowych
kierowcow i zmniejszy¢ liczbe godzin o
potowe. — Przy obecnej sytuacji rynkowej
moze si¢ okazad, ze mato kogo bedzie staé
na te szkolenia. Poza tym nowe zasady

Harmonogram okresowych szkolen:

Termin odbycia pierwszego szkolenia okresowego w przypadku

prawa jazdy kat. C1 oraz C1+E i C oraz C+E

do 10 wrzes$nia 2010 roku
do 10 wrze$nia 2011 roku
do 10 wrzes$nia 2012 roku
do 10 wrzes$nia 2013 roku
do 10 wrzes$nia 2014 roku

Data uzyskania prawa jazdy
po raz pierwszy

do 31 grudnia 1980
do 31 grudnia 1995
do 31 grudnia 2000
do 31grudnia 2005

do 10 wrzesnia 2009

W aktualnie ohowiazujacym stanie prawnym osoba, kidra otrzymata prawo jazdy kategorii D,
aby mdc wykonywaé swoj zawéd, musi posiadac kwalifikacje wstepna.

naboru do fachu kierowcy zawodowego
mogg okazac si¢ zapora nie do przebrnig-
cia dla wielu mtodych ludzi z mniejszych,
ubozszych miejscowosci — argumentujg
przewoZznicy.

Nie bez znaczenia jest fakt, ze firmy
szkoleniowe, jak wspomnieliSmy, nie maja
na wzgledzie dobrego interesu branzy trans-
portowej, a jedynie zysk. Dlatego czerpa-
nie tak olbrzymich korzysci z branzy, dla
ktdrej nic si¢ nie robi, jest, oglednie mé-
wiac, nieetyczne.

Przypominamy, ze poprzednio obowig-
zujace przepisy pozwalaty czerpa¢ korzy-
sci ze szkolenn podmiotom bezposrednio
zwigzanym z branzg. Zgodnie z poprzed-
nim zapisem art. 39b ust. 2 ustawy o trans-
porcie drogowym, kursy doksztalcajace dla
kierowcéw zawodowych byty prowadzo-
ne przez wojewddzkie osrodki ruchu dro-

gowego oraz przez organizacje zrzeszaja-
ce kierowcéw lub przewoznikéw drogo-
wych o zasiggu ogélnokrajowym. Tak
wygenerowane $rodki bylty w wigkszosci
przez te stowarzyszenia kierowane z po-
wrotem na dziatalno$¢ stuzacg wspieraniu
polskiej branzy transportowej, czy to w
formie szkolen, pomocy prawnej dla kie-
rowcéw, cieptych positkéw podczas ocze-
kiwania w kolejce na granicy lub bezpo-
s$redniej pomocy materialnej rodzinom tra-
gicznie zmartych kierowcéw czy ludziom
z branzy, ktérych dotknat los.

Tak czy inaczej natychmiast nalezy
wprowadzi¢ zapisy dotyczace szkolen za-
warte w ,,pakiecie antykryzysowym”, bo
tak postuluje cata polska branza transpor-
towa. Nic o nas bez nas — tak mowi stara
rzymska maksyma, ktérej cheg si¢ trzymad
transportowcy.

M. MAZUR

acuje, ze corocznie ok. 20 tys. kierowcow
hedZIe musiato ukoriczyé kwalifikacje wstepna i okoto
100 tys. kierowcow szkolenie okresowe




Pracodawca transportu drogowego

kryzysu, zwiazek proponuje zmniejszenie liczhy n3

~ jdanych kar - na drodze do okoto 50 |

Niezatatwione problemy srotdowiska

Spotkanie OZPTD Regionu Podkarpackiego

23 pazdziernika odbyto

sie zebranie Regionu Podkarpackiego OZPTD. Na spotka-
niu, w ktorym wzieto udziat ponad 50 przewoznikow, dys-

kutowano nad biezgacymi problemami,

transport drogowy.
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iotr Grze$, dyrektor biura OZPTD,
Pprzedstawil obecng sytuacj¢ w trans-

porcie. W swoim wystgpieniu omowit
przede wszystkim propozycje zmian praw-
nych, obejmujacych m. in. nowelizacj¢
ustawy o czasie pracy kierowcow, ustawe
antykryzysowga oraz projekt spoleczny
ustawy o transporcie opracowany przez
OZPTD. Jako najbardziej bolesny problem
Srodowiska dyrektor Grzes wymienit brak
mozliwosci czasowego wyrejestrowania po-
jazdu w okresie, gdy pojazdem tym nie wy-
konuje si¢ transportu drogowego. Srodo-
wisko proponuje mozliwos¢ wylaczenia cig-
zaréwki 1 naczepy z oplat przez okres 2 lat,
jednakze z uwagi na wymagang do tego
zapisu zmiang¢ ustawy budzetowej problem
ten jest trudny do rozwigzania. Innym
problemem sg trudnosci w rozliczaniu diet
dla kierowcéw. Uchwata Sadu Najwyzszego
z dnia 19 listopada 2008 roku praktycz-
nie zamkneta przewoZnikom mozliwosé

rozliczenia diet dla kierowcéw. Ta spra-
wa wymaga stworzenia oddzielnej Sciez-
ki legislacyjnej — zdaniem Piotra Grzesia.
Na dziefi dzisiejszy w zwigzku z licznymi
kontrolami ze strony ZUS przewoznicy placg
dotkliwe kary z tym zwigzane. Aby unik-

- Aby uregulowac rynek trans-
portowy w Polsce zwigzek propo-
nuje ograniczenie dostepu do
zawodu przewoZnika

z jakimi boryka sie

na¢ tych kar zwigzek proponuje weryfi-
kacj¢ uméw w zakresie miejsca Swiadczenia
pracy oraz szybkg nowelizacj¢ prawa.
Organizacja pracodawcéw winna wnies$¢
réwniez jak najszybciej skarge do Trybu-
natu Konstytucyjnego w sprawie przedmio-
towych diet.

Od wrzesnia br. obowigzuje w Polsce
dyrektywa dotyczgca szkolen kierowcow.
Srodowisko przewoznicze w zwigzku z tym
proponuje zmniejszenie czasu szkolenia na
wstepng kwalifikacje¢ z planowanych 280
godzin na 140, dla oséb ktére ukonczyty
21 rok zycia, a takze odstgpienie na okres
2 lat od obowigzku szkolenia kierowcow
w warunkach specjalnych (4 godz. jazdy
na torze badZ na symulatorze).

Odnosnie walki z nieuczciwg konku-
rencja zwigzek proponuje uregulowanie
zasad wykonywania przewozéw kabota-
zowych na terenie Polski. Postuluje po roz-
tadunku w Polsce ograniczenie przewozow



dla zagranicznego, unijnego przewoznika
do trzech przewozéw w okresie nie dtuz-
szym niz 7 dni. Proponowana sankcja za
kabotaz wykonany niezgodnie z tymi za-
sadami wynositaby 12000 zt.

Aby uregulowa¢ rynek transportowy
w Polsce zwigzek proponuje ograniczenie
dostgpu do zawodu przewoznika. Stuzy¢
temu ma posiadanie przez kazda firme trans-
portowa swojej bazy z wyodrebnionym
biurem, faktyczne wykazanie si¢ posiadang
liczbg Srodkéw na prowadzenie dziatalnosci,
a w przypadku rozwiazania firmy transpor-
towej zwiazek postuluje obowigzek prze-
trzymywania w siedzibie firmy wszystkich
dokumentéw zwiagzanych z dziatalnoscia
firmy przez okres 1 roku. Odnosnie po-
siadanych przez firm¢ licencji na transport,
zdaniem OZPTD, powinien istnie¢ publicz-
nie dostgpny rejestr wydanych licencji oraz

ograniczenie mozliwosci cofnigcia licen-
cji przez upowaznione do tego organy na
rzecz zatrzymywania wypisow.

W celu utatwienia prowadzenia dzia-
talnosci w okresie kryzysu, zwigzek pro-
ponuje zmniejszenie liczby naktadanych kar
—na drodze do okoto 50 proc., w przed-
sigbiorstwach ograniczenie ich wysokosci
zaleznie od liczby zatrudnionych kierow-
cow. Dla firm zatrudniajacych do 10 kie-
rowc6w kara przy kontroli w przedsigbior-
stwie nie powinna przekraczac¢ 15 tysiecy
z1, dla firm zatrudniajacych od 11 do 50
kierowcéw 20 tysigey ztotych, zas 25 ty-
siecy zt dla zatrudniajacych od 51 — 250
kierowcéw. Maksymalna kara w przedsig-
biorstwie, 30 tysigcy zl, bylaby zarezer-
wowana dla firm zatrudniajacych powy-
zej 250 kierowcow. Zwigzek postuluje tez
odejscie od klauzuli natychmiastowej

wykonalnosci w przypadku decyzji admi-
nistracyjnych, a wymdg zaptaty kary na-
stepowalby dopiero po uprawomocnieniu
si¢ takiej decyzji. OZPTD widzi tez po-
trzeb¢ utworzenia centrum monitoringu
transportu drogowego — instytucji, ktéra
wykonywataby analizy rynku, a jej raporty
wykorzystywane by byty przez rzad
i Srodowisko transportowe w zakresie usta-
lenia polityki transportowej. Zwiazek chce
takze roztozenia odpowiedzialnosci za
uchybienia na kierowcéw, osoby orga-
nizujace transport (dystrybutoréw) i za-
tadowcéw. Wytaczenie odpowiedzialnosci
administracyjnej przewoZnika miatoby do-
tyczy¢ szczegdlnie naruszen przepisow
rozp. UE 561 irozp. UE 3821, gdy za-
pewniono w firmie prawidtowg organi-
zacje 1 dyscypling pracy.

ZBIGNIEW WITAMBORSKI

Przy postach o holaczkach

Zebranie Regionu Matopolskiego OZPTD

dniu 18 paZdziernika br. w Jerzma-
nowicach koto Krakowa odbyto si¢ ze-
branie cztonkéw Regionu Matopolskiego
OZPTD. W zebraniu, na zaproszenie prze-
wodniczacego Stanistawa Sieriki, udziat wzigli
postowie na Sejm RP Jacek Krupa (PO) i
Andrzej Adamczyk (PiS), obydwaj z Sej-
mowej Komisji Infrastruktury.

W trakcie spotkania dyrektor Biura
Prawnego OZPTD Maciej Wroriski przed-
stawil podstawowe zalozenia tzw. ustawy
antykryzysowej w transporcie oraz szcze-
gétowo zapoznal zebranych z opracowa-
nym przez OZPTD spotecznym projektem
zmiany ustawy o transporcie drogowym.
Przedstawiony projekt spotkat si¢ z zywym
zainteresowaniem zebranych i zyskatl ich
poparcie i przychylnosé. Co wigcej, obecni
na zebraniu postowie, wyrazili pelng apro-
bate dla przedstawionych rozwigzan i obie-
cali poparcie dla projektu. W trakcie dys-
kusji zebrani wskazywali na wiele dole-
gliwosci ngkajacych polski transport dro-
gowy i apelowali o ich jak najszybsze
rozwigzanie. W wielu wypowiedziach
sygnalizowano kwesti¢ przywozonego z
Rosji paliwa, wskazujac, ze niektére fir-

my uczynity z tego dochodowy interes, co
jednoczesnie uderza w zasady réwnej
konkurencji. Sprawy wewnatrzzwigzkowe

i aktualne przedsigwzigcia zwigzku omo-
wit dyrektor generalny OZPTD Piotr Grzes.

P.G.

W trakcie dyskusji zebrani wskazywali na

wiele dolegliwosci nekajacych polski trans-
port drogowy i apelowali o ich jak najszyb- |
sze rozwiazanie
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zew6z drogowy ze wzgledu na swojg
I)skale; i elastyczno$¢ jest niezbedny
dla obrotu towarowego. Bez prze-
wozéw nie mogg funkcjonowac rolnicy,
producenci przemystowi, ustugodawcy, szpi-
tale, centra handlowe i mate sklepy. Nie ma nic!
Tq ,,oczywistg oczywistos¢” rozumiano
juz w czasach starozytnych. Im lepsza in-
frastruktura drogowa i tatwiejszy do niej
dostep, tym szybciej przebiegal rozwdj spo-
teczny, ludzie zyli lepiej, dostatniej i bez-
pieczniej. Przyktadem moze by¢ starozyt-
ny Rzym o doskonale rozbudowanej sie-
ci drogowej taczacej wszystkie rzymskie
prowincje. Tam, gdzie byty drogi byt tez
dobrobyt, spokéj i postep naukowo-tech-
niczny. Gdy infrastruktura drogowa zostata
zaniedbana, a mozliwos¢ swobodnego
przemieszczania ograniczyly pobierane przez
feudaléw wysokie myta, nastaly mroki
Sredniowiecza i regres cywilizacyjny. Ta
lekcja historii nie nauczyta niestety nicze-
go europejskich i polskich decydentéw.
Dzisiaj w Europie modne jest strzyzenie
owieczek, ktérymi sa przedsigbiorcy wy-
konujacy przewozy drogowe. To strzyze-
nie odbywa si¢ pod pozorem poboru optat
za przejazd, poboru optat za korzystanie
z infrastruktury drogowej lub w postaci
podatku od srodkéw transportu. Pafistwa
europejskie zaczynaja przypominac lokal-
nych sredniowiecznych wiadykéw ktérzy,
gdy wypatrzyli z wiezy swojego zamku
podréznych, to srogo ich tupili, nazywa-

412

jac rozbdj mytem. Takie wiasnie jest po-

)

chodzenie stowa ,,myto

Sredniowiecze bylo jednak bardziej ra-
cjonalne od obecnego europejskiego tadu.
Feudal zazwyczaj nie pozbawial podréz-
nych zycia, a pobér myta ograniczat do
wysokosci umozliwiajacej dalszg podréz
karawany. Wiedziat bowiem, ze jezeli kupcy
dotrg do celu i dokonajg wymiany handlowej,
to bedgq wracac ta samg ,,ptatng” drogg wiele
razy. Feudal mégt nie pobiera¢ zadnego
myta lub pobieraé je znacznie nizsze niz
sgsiedzi. Nie byto bowiem Komisji Euro-
pejskiej, ktéra dba o to, aby zadne paii-
stwo cztonkowskie nie ustalalo stawek optat
1 podatkéw na zbyt niskim poziomie. I nie-
wazne jest jaki jest poziom zycia w kon-
kretnym pafstwie, jaki jest jego rozwdj
gospodarczy, jaka jest infrastruktura drogowa

Feudat mégt nie pobiera¢ zadnego
myta lub pobiera¢ je znacznie nizsze
niz sasiedzi. Nie byto bowiem Komi-
sji Europejskiej, ktéra dba o to, aby
zadne paristwo cztonkowskie nie
ustalato stawek optat i podatkéw na
zbyt niskim poziomie. | niewazne jest
jaki jest poziom zycia w konkretnym
paristwie, jaki jest jego rozwoj go-
spodarczy, jaka jest infrastruktura
drogowa lub jaka jest polityka trans-
portowa. Ma by¢ 11 euro za winiete
dobowg i basta!

Miejscem pracy
przedsiebiorcow
wykonujacych
przewozy drogo-
we jest droga
publiczna. Pojaz-
dy wykonujace
przewoz osob lub
rzeczy poruszaja
sie po drogach
realizujgac bardzo
wazne funkcje
spoteczne, takie
jak komunikacja
publiczna.

lub jaka jest polityka transportowa. Ma by¢
11 euro za winiet¢ dobowg i basta!!!

Wiasnie to postanowienie zawarte w za-
taczniku nr 2 do Dyrektywy 1999/62/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17
czerwca 1999 r. wraz z przepisem art. 10
tej dyrektywy sg przyczyng planowanej
kolejnej podwyzki dobowych kart optaty
drogowej. W przedlozonym do konsulta-
cji spotecznych projekcie rozporzadzenia
ministra infrastruktury, zmieniajgcego roz-
porzadzenie w sprawie oplat za przejazd
po drogach krajowych, zaproponowano
nowa stawke tej optaty w wysokosci 46
ztotych, czyli o 21 proc. wigcej niz obec-
nie. Resort daje przy tym do zrozumienia,
ze nie chce, ale musi.

Ze wzgledu na fakt, iz w dobie kry-
zysu gospodarczego wykonywanych jest
znacznie mniej przewozéw, dobowe wi-
niety staly si¢ czg¢sciej wykorzystywane.
Dla przedsigbiorcy nieoptacalnym jest wy-
kupywanie karty miesigcznej lub rocznej
poniewaz jego pojazd wykonuje po dro-
gach krajowych co najwyzej kilka prze-
woz6w miesigcznie. Dlatego tez zaplano-
wana podwyzka moze by¢ dla setek firm
transportowych przystowiowym gwozdziem
do trumny. Owce zamiast by¢ strzyzone
(co samo w sobie nie jest przyjemne), zo-
stang po prostu zarznigte.

Co mozna zrobi¢? W tej sytuacji rzad
powinien sprébowaé uzyskaé¢ zgode Ko-
misji Europejskiej na wstrzymanie tej pod-



wyzki. W czasie kryzysu komisja niejed-
nokrotnie wykazywata si¢ duza elastycz-
noscig, odchodzac od sztywnych zasad
okreslonych w prawie europejskim. Czy
moze si¢ to udaé? Nie wiadomo, ale od-
powiedZ mozemy znaé¢ wyltacznie wtedy,
jezeli rzad podejmie takie dziatanie. Panie
Ministrze, daj Pan szans¢ wykazania si¢
komisji!

Co jeszcze mozna zrobié, szczegdlnie
w sytuacji, gdy nie bedzie mozna unikngé
wprowadzenia podwyzek? Otéz minister
infrastruktury moze wykaza¢ dobrg wole
tagodzac niektére postanowienia obecnie
obwigzujacych przepiséw.

Duzg ulge dla przedsigbiorcéw datoby
wprowadzenie dodatkowej kategorii optat
od pojazdéw klasy Euro 3. Obecny po-
dzial optat na dwie kategorie nie spetnia
w zaden sposéb celow okreslonych w dy-
rektywie 1999/62/WE i nie premiuje prze-
woZnikéw modernizujacych wlasny tabor
samochodowy. Skandalem jest fakt, iz
przedsigbiorca posiadajacy emitujacy ol-
brzymie ilosci zanieczyszczen kilkunasto-
letni ciagnik siodlowy klasy Euro 0, pta-
ci w Polsce taka samg stawke optaty dro-
gowej co przewoznik wykorzystujacy do
przewozéw pojazdy klasy Euro 3. Oczy-
wiscie samo wprowadzenie dodatkowe;j
kategorii optat nie jest wystarczajace w celu
promowania przyjaznego dla srodowiska
i jednocze$nie bezpiecznego taboru. Ko-
nieczne jest takze wyraZzniejsze zréznico-
wanie wysokosci stawek optaty w zalez-
nosci od emisji zanieczyszczen. Rozsad-
nym posuni¢gciem bytoby utrzymanie optat
dla pojazdéw klasy Euro 0-2 na dotych-

Zebraniu przewodzit Benedykt Strze-
lec, przewodniczacy Regionu Wiel-
opolskiego.

W zebraniu uczestniczyt Stawomir Na-
stal, naczelnik Wielkopolskiego Inspektoratu
Transportu Drogowego, a w czesci szko-
leniowej wzigt takze udziat Zbigniew Fle-
szar, gléwny specjalista Okregowego In-
spektoratu Pracy w Poznaniu Oddziat w
Ostrowie Wielkopolskim.

Po przedstawieniu przez przewodni-
czacego zebrania dziatafi podjetych przez
zwigzek w ostatnim okresie czasu oraz zmian
prawnych dotyczacych transportu drogowego,
glos zabrat przedstawiciel Inspekcji Transpor-
tu Drogowego, ktéry poinformowat zebranych
o dziatalnosci Wielkopolskiego Inspektoratu
Transportu Drogowego.

czasowych poziomie, jako stawek bazo-
wych. Natomiast dla pojazdéw klasy Euro
3 wysokos¢ optat powinna wynosi¢ 75 proc.
wysokosci stawek bazowych, a dla pojaz-
déw Euro 4 i wyzej — 50 proc.
Niezaleznie od powyzszych propozycji,
w czasie kryzysu nalezaloby wréci¢ do
dawnych, bardziej elastycznych zasad
wykorzystania dobowej karty optaty dro-
gowej. Karta dobowa powinna by¢ rozli-
czana w petnym okresie 24-godzinnym (np.
od godziny 9.00 do godziny 9.00 w dniu
nastepnym), a nie wytacznie w danym dniu
kalendarzowym. Ta mata zmiana databy
przedsigbiorcom powazne oszczednosci
nawet przy zaktadanej przez resort infra-
struktury podwyzce optat dobowych.
Nowelizujac rozporzadzenie Minister-
stwo Infrastruktury ma okazj¢ przywro-
ci¢ zgodnos¢ jego przepiséw z Konstytucja
Rzeczypospolitej Polskiej. Dotyczy to norm
okreslajacych, ze Zle wypetniona lub nie-
umieszczona we wlasciwym miejscu kar-
ta optaty drogowej nie jest dowodem
wniesienia oplaty. Przepisy te wykraczaja
poza ustawowgq delegacj¢ i tym samym
naruszajg art. 2 iart. 92 ust. 1 ustawy
zasadniczej. Dlatego tez powinny zostaé
jak najszybciej uchylone. Duze watpliwosci
budzg takze zasady zwrotu wniesionej
optaty w przypadku niewykorzystania
winiety. Tutaj wlasciwym i sprawiedliwym
rozwigzaniem bytoby wprowadzenie zasady
proporcjonalnosci. Jezeli karta optaty dro-
gowej wykorzystana zostata przez poto-
we okresu, za ktory zostata wniesiona opfata,
to przewoznik powinien otrzymaé zwrot
potowy oplaty, pomniejszonej co najwy-

Dla przedsiebiorcy nieoptacalnym jest wy-
kupywanie karty miesiecznej lub rocznej
poniewaz jego pojazd wykonuje po drogach
krajowych co najwyzej kilka przewozow
miesiecznie. Dlatego tez zaplanowana pod-
wyzka moze by¢ dla setek firm transporto-
wych przystowiowym gwozdziem do trum-
ny. Owce zamiast by¢ strzyzone (co samo
w sobie nie jest przyjemne), zostang po
prostu zarznigte.

zej o wysokos¢ potowy prowizji pobranej
przez sprzedawce winiety.

Wskazane wyzej propozycje Ogdlno-
polski Zwiagzek Transportu Drogowego
przekazat w dniu 6 listopada br. ministrowi
infrastruktury. Ponadto zwigzek zapropo-
nowal zmiang¢ rozporzgdzenia w sprawie
okresowych zakazéw i ograniczed w ru-
chu drogowym. Zdaniem zwiazku posia-
danie winiety miesi¢cznej powinno upraw-
nia¢ pojazdy powracajace z zagranicy do
poruszania si¢ w czasie ograniczefi week-
endowych i §wigtecznych. To takze byi-
by krok we wtasciwym kierunku.

W najblizszym czasie okaze si¢ na ile
propozycje zwigzku zostang wykorzysta-
ne przez resort. Bedzie to niewatpliwie pro-
bierz rzeczywistych intencji resortu. Czy
w zaproponowanej nowelizacji chodzi
wylacznie o spetnienie wymagan unijnych,
czy tez jest to pretekst do dalszego bez-
wzglednego ,,strzyzenia” przewoznikéw?
Miejmy nadziej¢, ze intencje Ministerstwa
Infrastruktury sg uczciwe.

MACIEJ WRONSKI,
0ZPTD

Dyskusja 1 szkolenie

(oY s Qe EGTER IRV LIENEC ) VV dniu /7 paz-

dziernika 20039 roku w Jaszkowie k.
Sremu odbyto sie zebranie cztonkow
OZPTD Regionu Wielkopolskiego.

Po wystuchaniu informacji zebrani po-
ruszyli wiele probleméw oraz skierowali
liczne pytania zwiazane z kontrolg na drodze,
jak i w przedsigbiorstwie.

W drugiej czesci zebrania odbyto si¢
szkolenie z zakresu ewidencji czasu pra-
cy kierowcow, ktére w sposdb profesjo-
nalny przeprowadzit Zbigniew Fleszar.

Byta to bardzo ciekawie przedstawiona
problematyka ewidencji czasu pracy, moz-
liwosci i spos6b realizacji przez przed-
sigbiorcéw wymogéw w tym zakresie.
Chetnie odpowiadat na wiele pytar za-
dawanych z sali.

Zebrani ustalili, ze jeszcze w tym roku
ponownie si¢ spotkaja.



