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Pracodawca transportu drogowego

Wiecej hezpieczenstwa,

kontrole z rozsadkiem

VW dniu 2 czerwca br. w Centrum Szkolenia Policji w Legiono-
wie doszto do spotkania policjantow i przedstawicieli OZPTD

a zaproszenie kierownictwa Biu-
Nra Ruchu Drogowego Komendy
Giéwnej Policji w spotkaniu z na-
czelnikami Wydzialéw Ruchu Drogowe-
go Komend Wojewddzkich Policji wzigli
udziat przedstawiciele OZPTD na czele z prze-
wodniczgcym Bolestawem Milewskim oraz
dyrektorem Tadeuszem Wilkiem z ZMPD.
W spotkaniu wzigl udziat dyrektor De-
partamentu Analiz i Nadzoru MSWiA Jacek
Zalewski, ktory tytutem wstepu podkre-
§lit, ze kolejny roboczy kontakt jest wy-
nikiem wczesniejszego spotkania OZPTD
z ministrem Adamem Rapackim. Wskazat
na to, ze kierownictwu MSWiA zalezy na
tym, by zaréwno przedsigbiorcy, jak i
zatrudniani przez nich kierowcy cieszyli
si¢ szacunkiem i by przede wszystkim
bezpiecznie jeZdzito si¢ po polskich dro-
gach. Temu miedzy innymi maja stuzy¢
robocze kontakty stron.

— Przedsigbiorcy sq zywotnie zaintere-
sowani bezpiecznym poruszaniem si¢ po
drogach. To przeciez oni powierzajq w rece
zatrudnianych pracownikow Zycie ludzkie
i mienie, nieraz o ogromnej wartosci —
moéwit podczas spotkania przewodniczg-
cy OZPTD Bolestaw Milewski. Jednocze-
$nie podzigkowal za dotychczasowe kon-
takty ze stuzbami podlegtymi MSWiA, ktére
nabierajg tempa i przynoszg obopdlng
korzys¢. Warto przypomnied, ze Policja i
Straz Graniczna wyznaczyly funkcjonariuszy
odpowiedzialnych za kontakty ze zwigz-
kiem. W dalszej cz¢sci wypowiedzi prze-
wodniczgcy wskazal na najbardziej dotkliwe
bolgczki jakie dotykajg polski transport, a
ktére mogtyby by¢ mozliwe do usunigcia
przy wigkszym zaangazowaniu stuzb. — Pro-
blemem nadal pozostaje nieuczciwa kon-
kurencja, w ktorej eliminowanie powinna
bardziej zaangazowac si¢ policja — powie-
dzial Bolestaw Milewski. Jako przyktad
wskazat wykonywanie przewozéw ponad-
gabarytowych bez zezwolenia i zbyt stabg
eliminacje tego procederu.

Spotkanie policjantow i przedstawicieli
0ZPTD w Legionowie

Kolejne zgtaszane przez przewoznikéw
problemy to kwestie kradziezy paliwa i
skupy palet. Jednocze$nie prezes OZPTD
apelowal o rozsgdne przeprowadzanie
kontroli drogowych. — Nie moze byc tak,
Ze za peknigcie na szybie lub inng blahostke
w Zadnym stopniu nie zagrazajgcq bez-
pieczeristwu na drodze zatrzymuje sig
dowad rejestracyjny, tym samym narazajgc
przedsigbiorcow na straty. Apeluje jednak
0 bezwzgledng walke 7 kierowcami nagminnie
przekraczajgeymi dozwolong predkosc.
Naocznie nieraz widac, ze ograniczniki pred-
kosci bywajq roztgczane, bqd? nie ma ich
w ogdle — méwit Bolestaw Milewski.

Dyrektor Tadeusz Wilk z ZMPD wska-
zal na niezwykle uciazliwe dla polskich firm,
tym bardziej w dobie kryzysu, wykony-
wanie nielegalnych transportéw przez
pojazdy zza wschodniej granicy. Zaapelowat
o skuteczng kontrolg¢ posiadanych przez te
pojazdy zezwolef. — Nie od dzisiaj wia-
domo, Ze na jednym zezwoleniu wykonu-
je si¢ bardzo wiele kurséw — méwit Ta-
deusz Wilk. Podkreslit takze bardzo waz-
ny problem, wskazujac na to, ze kierow-
ca jak tylko wyjedzie poza baze¢ przedsig-
biorstwa, jest sam sobie sterem, zZeglarzem

i okretem. — Chodzi jednak o to, by te
dziatania byty oprdcz ich prewencyjnego
i represyjnego charakteru nastawione takze
na ochrong rodzimego rynku transporto-
wego i eliminowanie nieuczciwej konku-
rencji — dodat dyrektor.

Podinsp. Jézef Syc z Biura Ruchu Dro-
gowego KGP podkreslit, ze Policja wiele
w chwili obecnej robi w kierunku ochro-
ny rodzimego transportu. Przygotowano
szczegdtowe zalozenia do wykonywania
kontroli drogowych w opracowaniu ,,Kon-
trola wykonywania transportu drogowego”.

Podinspektor odnidst si¢ takze do kwestii
zatrzymywania dowoddéw rejestracyjnych.
— Nie mozna wydac polecenia, ktore by za-
przeczato odpowiednim przepisom, ale kie-
rowania si¢ zdrowym rozsqdkiem zakazac
nie mozna — dodat podinspektor Jézef Syc.

Dyrektor Biura Ruchu Drogowego KGP
nadkom. Rafat Koztowski podsumowujac
spotkanie stwierdzit, ze bylo ono niezwykle
pozyteczne i zapewnil, ze dalsze kontakty beda
utrzymywane. Zaréwno Policja, jak i OZPTD
powinny wspdlnie podejmowaé wiele dzia-
taid dla poprawy bezpieczeristwa w ruchu
drogowym, lezy to w obopdlnym interesie.

PIOTR GRZES



Rozmowa z Adamem tobaza, przewodniczgcym
Regionu Podkarpackiego OZPTD

Cieszymy sie,
ze w koncu ktos nas stucha

Truck Auto.pl: Jak pan moze opisac
region, ktéremu pan szefuje?

Adam tobaza: Region Podkarpacki po-
wstat jako jeden z pierwszych, istnieje
od 2002 roku. Zrzesza ok. 100 czton-
kéw. Jestesmy silnym regionem, ale
naszg specyfika jest to, ze nie mamy
duzych firm. Na Podkarpaciu dziata
sporo matych, rodzinnych firm, gdzie
wlasciciel czgsto sam jest z kierowca.
W 70-80 proc. naszymi czlonkami sg
firmy $wiadczace ustugi w transpor-
cie budowlanym. Druga wazna czescig
jest transport krajowy, nastgpnie trans-
port osobowy i migdzynarodowy.

Truck Auto.pl: Co dajecie swoim czton-
kom, skqd taka popularnos¢ jezeli cho-
dzi o pokaing liczbe cztonkow?
Adam Lobaza: Zatozenie jest takie: za-
pewni¢ naszym cztonkom edukacje¢ i
informacj¢ na temat zmian, jakie po-
jawiajg si¢ w transporcie, np. w ustawie
o0 czasie pracy kierowcéw czy ustawie
winietowej. Posiadamy swéj wlasny
osrodek szkoled. Prowadzimy szkole-
nia kierowcdéw oraz szkolenia na prze-
woz o0séb i rzeczy.

Truck Auto.pl: Jak Pan ocenia na dziert
dzisiejszy kondycje firm transportowych
na Podkarpaciu?

Adam kobaza: Zle. Sporo naszych klien-
tow ogtasza upadtosé albo ogranicza
produkcje¢. Ten stan rzeczy przektada
si¢ rowniez na naszg dziatalnos¢. Na
szczgscie na Podkarpaciu dziataja, jak
wspomniatem, mate firmy przewozo-
we, latwiejsze w zarzadzaniu, bardziej ela-
styczne — tatwiej ograniczy¢ koszty.

Truck Auto.pl: Jak przewoznicy z Pod-
karpacia oceniajq dziatalnos¢ Forum
Transportowego i podpisane z rzqdem
porozumienie?

Adam tobaza, nowy przewodniczacy regionu

Adam tobhaza: Uwazamy, ze za duzo
rzeczy naraz uj¢to w jednym dokumen-
cie. Wolelibysmy, zeby tych postula-
tow byto polowe mniej, ale realnych.
Rzeczywiscie trzeba wprowadzi¢ duzo
zmian, ale na poczatku mozna byto
skoncentrowac si¢ na najwazniejszych.
Jezeli chodzi o forum, to do tej pory
jeszcze nie byto takiego ciata, ktére
jednoczy przewoznikéw. Z jednej strony
entuzjazm - srodowisko méwi jednym
gtosem; z drugiej strony — niedowie-
rzanie, ze takie cialo moze istnied.

Truck Auto.pl: Jak przewoZnicy z
Regionu Podkarpackiego przyjeli pod-
wyzke cen winiet?

Adam tohaza: Po podpisaniu porozu-
mienia z rzagdem na poczatku entuzjazm,
ze ktos$ zaczal nas stuchac i chce nam
poméc, ale po wprowadzeniu podwyzki
winiet i ktopotami z ich nabyciem prze-
woznicy byli niezadowoleni. I nie dla-
tego, ze ta podwyzka zostala wprowa-
dzona nagle, tylko punkty sprzedazy
byty do tego nieprzygotowane.

Cieszymy sig¢, ze troszeczke uda-
to si¢ uszczknaé od kwoty, ktéra byta
proponowana na poczatku i jednak
winiety nie zdrozaly az tak, jak miato
to pierwotnie wygladac.

ROZMAWIAL.:
ZBIGNIEW WITAMBORSKI
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Regionalne zebranie OZPTD w Niepotomicach

Pracodawca transportu drogowego
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Festiwal transportowych

paradoksow

Na poczatku czerwca

(O/.068) na zamku w Niepotomicach miato miejsce zebra-
nie Regionu Matopolskiego OZPTD.

zieto w nim udziat ok. 30 prze-
woznikéw, a gosciem byt Adam
Gustab, petnigcy obowigzki Wo-

jewddzkiego Inspektora Transportu Dro-
gowego w Krakowie. W zebraniu uczest-
niczyli Piotr Grzes — dyrektor biura OZPTD
i Maciej Wroniski — dyrektor Biura Praw-
nego zwigzku. Prowadzacym zebranie byt
Tomasz Ziaja.

Tematem wiodgcym byta krytyka pod-
pisanego na poczatku czerwca przez Jana
Buczka, reprezentujacego Forum Transportu
Drogowego, Tadeusza Jarmuziewicza —

sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury i Zbigniewa Rynasiewicza — przewod-
niczgcego Sejmowej Komisji Infrastruk-
tury, porozumienia zawieszajjcego protest
przewoznikéw. W swoim wystgpieniu
przewodniczacy regionu matopolskiego
Stanistaw Sieiiko wyrazit zal, ze przedsta-
wiciele srodowiska w rozmowach z rzagdem
i parlamentarzystami nie wykorzystali na-
lezytego zaangazowania i doprowadzili do
zaniechania akcji protestacyjnej, przewidzia-
nej na 3 czerwca. Wymienione osoby
podpisaty ugod¢ sankcjonujacg natozenie
na przewoznikéw nowego haraczu w po-

staci podwyzszonych optat z winiety. Zda-
niem Stanistawa Sieriki paradoksem jest
to, ze posiadamy najdrozsza autostrade
w Europie, po ktdrej koszty poruszania si¢
sg poréwnywalne, a nawet wyzsze od
kosztéw na autostradach niemieckich.
Zdaniem Macieja Wroriskiego, wprowadze-
nie nowych winiet byto przez rzad zapla-
nowane o wiele wczesniej, a konsultacje ze
srodowiskiem mialy charakter czysto for-
malny. Dowodem na to, zdaniem dyrek-
tora Wroniskiego, miato by¢ przygotowa-
nie do dystrybucji nowych winiet przed
podpisaniem wspomnianego wczesniej
porozumienia. — Ochrona Krajowego Fun-
duszu Drogownictwa nie powinna by¢
najwyzszg wartoscig. Tg wartoscig winna
by¢ ochrona rynku transportowego — prze-
konywal zebranych Wronski.

To, ze zwiazek nie godzit si¢ na podwyz-
ki w przedstawionej stodowisku formie potwierdzit
réwniez dyrektor Grzes. Jego zdaniem stano-
wisko OZPTD bytlo klarowne, a zamiast pod-
wyzki cen winiet winno nastgpic ich catkowite
zniesienie. Tomasz Ziaja stwierdzil nawet, ze
rozporzadzenie o nowych cenach winiet wpro-
wadzono ,,tylnymi drzwiami”.

Dyskusja podczas regio-
nalnego zebrania OZRTD

w Niepotomicaeh
a—

Wykorzystujac obecnos¢ p. o. matopol-
skiego inspektora Adama Gustaba, poruszono
najbardziej palace problemy w kontaktach
z ITD, dotyczace np. procedur wazenia po-
jazddéw, czy naktadania kar na zatadowcow
i spedytoréw. Dyrektor Gustab przyznat, ze
wprawdzie postgpowania administracyjne
wobec zaladowcédw nie sg prowadzone na
wielkg skale, ale majg coraz czgsciej miej-
sce. Nie pozostawit zebranym jednak ztudzen,
co do procedur wazenia. O ile nie bedzie
wyraznych zalecen, wazone beda naciski nas
os, pomimo zgodnej z prawem DMC pojazdu.
Przewoznicy postulowali o wigkszg libera-
lizacj¢ w zatrzymywaniu przez inspektoréw
dowodéw rejestracyjnych w przypadku drob-
nych usterek pojazdéw, np. przy peknigciu
szyby. Odzyskanie w kazdym przypadku
dowodu rejestracyjnego zwiagzane jest ze skom-
plikowanymi procedurami. Podczas spotkania
w Krakowie skrytykowano dziatania rzadu
w stosunku do przewoznikéw drogowych.
Zebrani zaapelowali o wprowadzenie sytu-
acji kryzysowej w transporcie i o ustalenie
minimalnej ceny za fracht, ktéra gwaranto-
wataby eliminowanie nieuczciwej konkurencii.

ZBIGNIEW WITAMBORSKI




Poddac sie, czy sie hronic?

Gy zgadzacie si¢ by w stosunku do grud-
ia ub. roku od 10 czerwca wzr6st koszt
winiety miesigcznej o 132 proc. — z 250
na 580 zi? MieliSmy szans¢ zwycigzy¢ 3
czerwca, niestety nasze Srodowisko nie do-
gadalo sig.

Za obecng, trudng sytuacje branzy trans-
portowej, obwiniam kolejne rzady, jakie
przez ostatnie 20 lat kierowaly naszym
krajem. Takiego bagna jak teraz, to nie
pamigtam, a zajmuje si¢ transportem 33 lata!
Z wyjatkiem ministréw Liberadzkiego, kt6-
ry nie przeszkadzatl i trzymal w ryzach
nadmierny rozwdj transportu mig¢dzyna-
rodowego, i Polaczka, ktéry ztozyt do-
niesienie do prokuratury na koncesjona-
riuszy autostrad.

Od kilku lat upominamy ministré6w od-
powiedzialnych za transport o ogtoszenie
sytuacji kryzysowej — wstrzymanie wyda-
wania wypisow i licencji, wstrzymania do-

Numer EORI konieczny tez dia przewoznikow

1

plywu na rynek nowych pojazdéw. Ko-
lejni ministrowie, kolejne rzady majg to w
nosie, nie stuchajg naszych argumentéw,
présh i bragan.

Rzad ma narzedzia do regulacji licz-
by cigzar6wek na rynku transportu, ale nie
chce tego robi¢, usprawiedliwia si¢ nie-
moznoscig ograniczania konkurencji. Unia,
a wilasciwie Komisja Europejska, méwi
ustami swych urzednikéw to samo. We
wszystkich krajach unii sytuacja jest po-
dobna. Bruksela i nasz rzad nie czuja
mocnego nacisku z branzy transportowej
i dlatego nic z tym nie robig.

Dlatego musimy by¢ silni, by skutecznie
naciska¢ na decydentéw. Musimy mieé
oparcie, a nie wrogéw w srodowisku, mu-
simy by¢ zorganizowani. Zorganizowani,
moim zdaniem, w jedynym zwigzku, czy-
li OZPTD, zrzeszajacym wszystkich pol-
skich transportowcéw, uznajacym racje tak

Stanistaw
Sieriko,
przewodni-
czacy Mato-
polskiego Re-
gionu 0ZPTD

krajéwki, jak migdzynarodéwki, tak prze-
wozacych rzeczy, jak i osoby, tak wyko-
nujacych trasy dlugie, jak krétkie, wyko-
nujacych przewozy lokalne, jak i robigcych
dystrybucje.

Czy si¢ z tym zgadzacie, czy zgadza-
cie si¢ na to ?

STANISEAW SIENKO

lipca 2009 r. - na podstawie wspodolnotowego

prawa celnego - wszedt w zycie system EORI (ang.
Economic Operator Registrator and ldentification).

Zgodnie z zaleceniami wspdlnotowego
prawa celnego, przedsi¢biorstwa, ktére
biorg udzial w transakcjach i czynnosciach
celnych beda podlegaty jednorazowemu
obowigzkowi rejestracji.

Na podstawie tej rejestracji przed-
siebiorcy otrzymaja jeden, niepowtarzalny nu-
mer identyfikacyjny, ktéry bedzie obowigzywat
na terenie calej Wspdlnoty Europejskiej.

Podmioty gospodarcze, ktére sg zna-
ne wtadzom celnym z wczesniej prowa-
dzonej dzialalnosci, mogg uzyska¢ numer
EORI przed 1 lipca 2009 roku bez koniecz-
nosci sktadania wniosku.

Informacje o nadanym automatycznie
numerze EORI s3 umieszczone na stronie
internetowej Ministerstwa Finanséw pod
adresem: www.mf.gov.pl

W przypadku, gdy przedsigbiorca nie
znajdzie si¢ na prezentowanych listach bedzie
zobowigzany do ztozenia wniosku ,,PG-
K” (dostgpne pod adresem:

www.mf.gov.pl/_files_/sluzba_celna/re-
jestr_eori/dokumenty_i_formularze/pg-
k_ver1_02_06_2009.pdf )

Whioski trzeba sktadaé osobiscie (lub
przez upowaznionego przedstawiciela firmy),
albo przesyla¢ poczta (forma elektronicz-
na nie jest dozwolona) w urzedach celnych
na terenie calego kraju — wg miejsca za-
mieszkania lub siedziby wnioskodawcy.

Dla tych wszystkich, ktérzy nie do-
konaja rejestracji przed 01.07.2009 r.
przewidziano awaryjny tryb przyzna-
wania numeru EORI na granicy, w
trakcie dokonywania czynnosci celnych.
W tej sytuacji przedsigbiorca (czyli
najczesciej przewoznik) ma obowigzek
ztozy¢ wniosek ,,PG-K” wraz z odpo-
wiednimi dokumentami, jesli sktada go
dla swojej firmy.

W przypadku, gdy sktada go dla np.
wiasciciela towaru wypetnia tylko czes$¢ D,
w ktorej zobowigzany jest podaé:

- nazwe¢ przedsiebiorcy i jego adres
- numer NIP i REGON.

Na tej podstawie wtascicielowi towaru
zostaje przyznany tymczasowy numer EORL
Przewoznik podpisuje zobowigzanie w czgsci
D, w polu 53 wniosku, ze zaréwno nu-
mer EORI, jak réwniez wszelkie informacje
z nim zwigzane przekaze zainteresowanej
stronie.

Przedsigbiorca ten (wlasciciel towa-
ru) ma obowigzek w ciggu 30 dni zgtosicé
pelny wniosek wraz z potwierdzonymi i
uzupetnionymi danymi.

Jesli tego nie zrobi w tym terminie,
numer EORI zostaje zawieszony i do czasu
uzupelnienia danych nie bedzie mégt byé
wykorzystywany.

Wigcej informacji mozna znalez¢ w po-
czcie elektronicznej ZMPD.

OPRAC. ZMPD/TIR
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Pracodawca transportu drogowego

Kontrola w firmie — ogoélne warunki i zasady

Inspekcje nie moga trwac wiecznie

Temat kontroli prowadzone] w przedsiebiorstwie byt juz
przedmiotem wielu publikacji na tamach prasy ogolnopol-
skiej, jak i prasy branzowe;.

iemniej nadal wywotuje on wiele
prtaﬁ ze strony przewoZnikow,

w szczegdlnosci w odniesieniu do
praw i obowiazkéw przedsigbiorcy, upraw-
niefi organu kontrolnego i liczby kontroli
prowadzonych w firmie w ciaggu roku oraz
czasu ich trwania.

Zgodnie z przepisami tej ustawy, kon-
trola powinna by¢ poprzedzona pisemnym
zawiadomieniem przedsigbiorcy o zamia-
rze jej wszczgcia, nie wezesniej niz 30
dni i nie péZniej niz 7 dni przed plano-
wanym dniem jej rozpoczg¢cia. Nalezy
jednak pamietad, iz w szczegélnych sy-
tuacjach wskazanych w ustawie, kontrola
moze by¢ wszczeta pomimo braku zawia-
domienia. W$rdd nich wymieniono przy-
padek, w ktérym przedsigbiorca nie od-
biera korespondencji, w tym takze wy-
stanego zawiadomienia.

ganu kontroli; date i miejsce wystawie-
nia; imi¢ i nazwisko pracownika osoby prze-
prowadzajacej kontrole oraz numer jego
legitymacji stuzbowej; oznaczenie przed-
siebiorcy objetego kontrola; okreslenie
zakresu przedmiotowego kontroli; wska-
zanie daty rozpoczecia i przewidywanego
terminu zakonczenia kontroli; podpis
osoby udzielajacej upowaznienia z po-
daniem stanowiska lub funkcji; pouczenie
o prawach i obowigzkach kontrolowa-
nego przedsiebiorcy.

W przypadku braku nawet jednej
wymienionej wyzej informacji, dorgczony
dokument nie moze by¢ podstawg do prze-
prowadzenia kontroli. Czynnosci kontro-
Ine majg by¢ przeprowadzane wylacznie
przez osoby wskazane w upowaznieniu
i nie mogg wykracza¢ poza zakres przed-
miotowy upowaznienia.

Kwestie te uregulowane sg ogodlnie

w ustawie z dnia 2 lipca 2004 r.

czej,

0O swobodzie dziatalnosci gospodar-

z ktoérej aktualnym tekstem jed-
nolitym mozna zapoznac sie chociaz-
by na stronie internetowej Minister-

stwa Gospodarki, pod adresem:

www.mg.qgov.pl/Prawo/0Obowiazujace

+prawo/Przedsiebiorcy/
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Czynnosci kontrolne w firmie moga
prowadzi¢ pracownicy organu przeprowa-
dzajacego kontrole, po okazaniu legitymacji
stuzbowych i po dorgczeniu upowaznienia.

Upowaznienie musi zawieraé: wska-
zanie podstawy prawnej; oznaczenie or-

Kontrola powinna by¢ prowadzona
w obecnos$ci przedsigbiorcy lub osoby
przez niego upowaznionej, a w razie ich
braku, czynnosci kontrolne moga byé
wszczete lub wykonywane w obecnosci
pracownika przedsigbiorcy lub przywo-

Maciej Wroniski, dyrektor
biura prawnego 0ZPTD

tanego swiadka, ktérym powinien by¢
funkcjonariusz publiczny, niebedacy jed-
nak pracownikiem organu przeprowadza-
jacego kontrolg¢. Kontrolg mozna prze-
prowadzaé¢ w godzinach pracy lub w cza-
sie faktycznego wykonywania dziatalnosci
gospodarczej przez przedsigbiorstwo,
w jego siedzibie oraz w innych miejscach,
gdzie firma prowadzi swoja dziatalnos¢.
Kontrola powinna by¢ sprawna i moz-
liwie niezakldcajaca funkcjonowania
przedsigbiorstwa. Za zgoda przedsigbiorcy
czynnosci kontrolne mogg by¢ przepro-
wadzane réwniez w siedzibie organu
kontroli, jezeli moze to je usprawnié.
Po wszczeciu kontroli przedsigbiorca
powinien bez zbe¢dnej zwloki okazaé oso-
bom prowadzgcym kontrolg ksigzke
kontroli, do ktérej prowadzenia zobowia-
7ujg go przepisy ustawy o swobodzie
dzialalnosci gospodarczej. Ksigzka kon-
troli moze by¢ prowadzona w tradycyj-
nej papierowej formie lub w formie elek-
tronicznej. Stuzy ona przedsig¢biorcy do



dokumentowania liczby i czasu trwania
kontroli. W ksigzce wpiséw dokonuja:
organ kontroli — w zakresie informacji
wskazanych w ustawie dotyczacych pro-
wadzonej kontroli, przedsigbiorca — w za-
kresie informacji o wykonaniu zaleceii
pokontrolnych badZ o ich uchyleniu.
Informacje zawarte w ksigzce sg niezbedne
dla ustalenia, czy kolejna kontrola nie
narusza postanowien ustawy w zakresie:
zakazu podejmowania i prowadzenia wigcej
niz jednej kontroli jednocze$nie, zaka-
zu przekraczania czasu trwania wszyst-
kich kontroli u przedsigbiorcy w jednym
roku kalendarzowym.

Zakaz podejmowania i prowadzenia
wigcej niz jednej kontroli nie jest zakazem
bezwzglednym. Nie dotyczy sytuacji wy-
mienionych enumeratywnie w ustawie,
w tym m.in. przypadku, gdy przeprowa-
dzenie kontroli jest niezbgdne dla przeciw-
dziatania popetnieniu przestgpstwa lub wy-
kroczenia, przeciwdzialania popelnieniu
przestepstwa skarbowego lub wykroczenia
skarbowego lub zabezpieczenia dowodéw

przekroczyly réwnowartosci 2 milionéw
euro. Matym przedsigbiorca jest przed-
sigbiorca, ktéry w co najmniej jednym
z dwdch ostatnich lat obrotowych zatrud-
nial sredniorocznie mniej niz 50 pracow-
nik6w oraz osiggnal roczny obrét netto
nieprzekraczajacy réwnowartosci 10
milionéw euro lub sumy aktywéw jego
bilansu sporzadzonego na koniec jednego
z tych lat nie przekroczyty réwnowartosci
10 milionéw euro. I wreszcie Srednim
przedsigbiorcg jest przedsigbiorca, ktéry
w co najmniej jednym z dwdch ostat-
nich lat obrotowych zatrudniat $red-
niorocznie mniej niz 250 pracownikéw
oraz osiagnat roczny obrdét netto nie-
przekraczajacy réwnowartosci 50 mi-
lionéw euro lub sumy aktywéw jego
bilansu sporzadzonego na koniec jed-
nego z tych lat nie przekroczyty réw-
nowarto$ci 43 milionéw euro.

kontrole. Sprzeciw powinien zawieraé
uzasadnienie. O wniesieniu sprzeciwu
przedsigbiorca zawiadamia na pismie
kontrolujgcego, a ten zobowigzany jest
wstrzymac si¢ od wykonywania jakich-
kolwiek czynnosci kontrolnych do cza-
su rozpatrzenia sprzeciwu. Sprzeciw nalezy
wnies¢ w ciggu 3 dni roboczych od dnia
wszczecia kontroli lub od dnia, w kt6-
rym nastapito przekroczenie limitu cza-
su trwania kontroli.

Na wniesiony sprzeciw organ kon-
troli jest zobowigzany odpowiedzie¢ w ter-
minie 3 dni roboczych od dnia jego otrzy-
mania, wydajac postanowienie o odsta-
pieniu od czynnosci kontrolnych albo o ich
kontynuowaniu. Niewydanie postanowie-
nia we wskazanym wyzej terminie jest
réwnoznaczne z odstgpieniem od czyn-
nosci kontrolnych. Na wydane postano-
wienie o kontynuowaniu kontroli przed-

Na wniesiony sprzeciw organ kon-
troli jest zobowiazany odpowiedziec
w terminie 3 dni roboczych od dnia
jego otrzymania, wydajac postano-
wienie o odstapieniu od czynnosci
kontrolnych albo o ich kontynuowa-

jego popetnienia. Zakaz ten nie dotyczy
takze kontroli prowadzonych w odrgb-
nych zaktadach lub wyodregbnionych
czgsciach przedsigbiorstwa prowadzonego
przez przedsigbiorcg Sredniego lub wigk-
szego niz sredni.

Konsekwencjg stwierdzenia, iz u przed-

sigbiorcy jest juz inna kontrola, powinno
by¢ odstapienie od czynnosci kontrolnych
i ewentualne ustalenie z przedsigbiorcg
innego terminu ich przeprowadzenia.
Drugi z zakazéw dotyczy przekraczania
limitu tgcznego czasu wszystkich kontro-
li w jednym roku kalendarzowym. Limity
sg zréznicowane w zaleznosci od skali pro-
wadzonego przez przedsigbiorce przed-
sigbiorstwa i wynoszg:
12 dni roboczych - dla mikroprzed-

niu.

nosci

Niewydanie postanowienia we
wskazanym wyze] terminie jest row-
Nnoznaczne z odstagpieniem od czyn-
kontrolnych.

Od zakazu przekraczania limitu w za-
kresie czasu kontroli istnieje szereg wy-
jatkéw wskazanych w ustawie o swobo-

sigbiorcy przystuguje w terminie 3 dni
od jego otrzymania prawo do wniesie-
nia zazalenia. Zazalenie powinno by¢

sigbiorcow, dzie dziatalnosci gospodarczej, w tym m.in. ~ rozstrzygnigte w ciggu 7 dni. Takze w tym
18 dni roboczych — dla matych przed-  sytuacja gdzie w wyniku kontroli stwier- ~ przypadku, jezeli termin nie zostanie
siebiorcow, dzono razgce naruszenie przepisow prawa. dotrzymany przez organ rozpatrujacy
24 dni roboczych — dla $rednich przed- W tym przypadku organ, ktéry stwier- ~zazalenie, jest to réwnoznaczne z uzna-
sigbiorc6w, dzit naruszenie, moze w tym samym roku niem zazalenia za zasadne.
48 dni roboczych — dla pozostatych kalendarzowym przeprowadzi¢ powtérng Oczywiscie wskazane wyzej zasa-
przedsigbiorcow. kontrole w tym samym zakresie, o ile czas  dy nie wyczerpuja calego tematu. Dla-

Dla przypomnienia nalezy podac, iz
mikroprzedsig¢biorcg jest przedsigbiorca,
ktéry w co najmniej jednym z dwdéch
ostatnich lat obrotowych zatrudniat sred-
niorocznie mniej niz 10 pracownikéw oraz
osiagnat roczny obrdt netto nieprzekra-
czajacy réwnowartosci 2 milionéw euro
lub sumy aktywéw jego bilansu sporza-
dzonego na koniec jednego z tych lat nie

jej trwania nie bedzie przekraczat 7 dni.
Jezeli naruszone zostaly wskazane wy-
zej ograniczenia w zakresie prowadzenia
kontroli, zostal przekroczony zakres
kontroli wskazany w upowaznieniu lub
naruszono inne wymagania okreslone
ustawg, przedsigbiorcy przystuguje prawo
whiesienia pisemnego sprzeciwu do or-
ganu podejmujgcego i wykonujacego

tego tez warto osobiscie zapoznaé si¢
z tekstem ustawy o swobodzie dziatalnosci
gospodarczej. Nalezy takze bra¢ pod
uwage uprawnienia organéw kontroli
wynikajace z innych szczeg6lnych prze-
piséw, ale temu tematowi bedzie poswig-
cony kolejny artykut.

MACIEJ WRONSKI, 0ZPTD
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Pracodawca transportu drogowego

o, www.ozptd.pl

094 092"

Posiedzenie Zarzadu Gtéwnego
OZPTD w Sierpowie

Postulaty albho protest

Sytuacja zwigzana z podpisaniem porozumienia pomiedzy
Forum Transportu Drogowego a strong rzadowa | parla-
mentarna zdominowata posiedzenie Zarzadu Gtédwnego
OZPTD w Sierpowie pod todzia.

tematyke posiedzenia zebranych
wprowadzit Bolestaw Milewski,
dos¢ obszernie relacjonujgc za-

sady powstania i dziatalnosci Forum Trans-
portu Drogowego, w ktérym uczestniczy
OZPTD. Przewodniczacy szczegétowo
oméwil porozumienie zawarte przez forum
w dniu 2 czerwca br. oraz przedstawit
zebranym udzial przedstawicieli OZPTD
w tzw. Komisji Mieszanej dotyczacej prac
nad wydawaniem zezwolefi w transporcie
drogowym przez rzgd, w spotkaniu z sze-
fem Stuzby Celnej oraz przedstawicie-
lami MSWiA w Warszawie. Bolestaw
Milewski oméwit takze przebieg konfe-
rencji z naczelnikami KG Policji i naczel-
nikami Wydziatéw Ruchu Drogowego Ko-
mend Wojewddzkich na temat wspélnych
dziatai w zakresie kontroli na drogach.
Po przewodniczacym gtos zabral Maciej

T i
Na’Fb\l\éiedzeniu nie wypracowanh‘ kon-
kretnych dziatan zwigzku w przypadku'

fiaska rozméw ze strona rzadowa®

Wronski, dyr. Biura Prawnego ZG OZPTD,
ktéry omoéwit, m.in. kwestie zwigzane z

W wyniku dyskusji sformutowano
wnioski, ktére nalezy ujaé w
postulatach do rzadu :

1. Zaden z urzednikéw administracji pan-
stwowej, ani jej agend nie moze by¢ premio-
wany za wysoko$¢ i ilo$¢é naktadanych przez
siebie kar na przedsigbiorstwa transportowe
oraz ich kierowcow.

2. Whpisaé do ustawy o transporcie drogo-
wym mozliwo$é ogtoszenia sytuaciji kryzyso-
wej w transporcie drogowym.

3. Ustali¢ ceny minimalne za ustugi w trans-
porcie drogowym.

4. Ustanowi¢ prawnie 30-dniowy termin ptat-
nosci za ustugi transportowe wraz z rozwia-
zaniami sankcji karnych.

5. Zagwarantowac, aby za odcinki remonto-
wanych drdg i autostrad nie pobierano opfat.
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szybszg odprawg potokowg cigzaréwek na
granicach, wprowadzeniem tablic sygna-
lizacyjnych i oznakowan Swietlnych mo-
nitorujgcych liczbe pojazdéw oczekujacych
na poszczeg6lnych przejsciach granicznych
i kierowanie na te przejscia, gdzie aktu-
alnie wystepuje najmniejszy ruch. — Sro-
dowisko transportowcow jest mocno zde-
sperowane i nastgpna akcja protestacyj-
na winna by¢ dobrze przygotowana pod
wzgledem propagandowym. Chodzi o
nagtosnienie naszych problemow w me-
diach. Nalezy rozwazyc rowniez mozliwos¢
zatrudnienia fachowca do zorganizowa-
nia i poprowadzenia akcji protestacyjnej
— apelowat Maciej Wroniski. — W przypadku
fiaska uzgodnieri ze stronq rzgdowg w
realizacji zgtoszonych postulatow musi-
my byc¢ przygotowani na to, Ze przedsig-
biorstwa ztozq deklaracje, ile ich cigza-
rowek bedzie czynnie zaangazowanych w
akcje strajkowq — powiedzial Bolestaw
Milewski, przewodniczacy ZG. Dalej ape-

lowal, aby zgtasza¢ problemy do rozwig-
zania przez rzad i uzupetniac list¢ postu-
latéw zwigzku.

Wsrdd uczestnikow rozgorzata dyskusja
nad potrzeba istnienia forum. — Forum
Transportu Drogowego jest tworem sztucz-
nym i niepotrzebnym. Podejmuje sprawy
nieistotne a czasami wrecz bzdurne i po-
winno zostac¢ rozwigzane — powiedziat
Krzysztof Marczak, skarbnik ZG OZPTD.
— Forum jest potrzebne, bo tam odbywa
sig wzajemna wymiana poglgdow i razem
mozemy skuteczniej naciskac¢ na rzqd —
ripostowal Wroniski Maciej.

Na posiedzeniu nie wypracowano kon-
kretnych dziatar zwigzku w przypadku fia-
ska rozméw ze strong rzagdowgq i reali-
zacji zgtoszonych postulatéw do 10 lipca
br. Przewodniczgcy zaapelowat do zebra-
nych, aby regiony zglaszaly swoje pro-
pozycje w tym zakresie wraz z konkret-
nymi rozwigzaniami.
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